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Vzdycky jsme vérili tomu, co délame

Casopis Forbes letos zafadil spole¢nost TUkas na 39. misto mezi nejvétsimi ¢eskgmi rodinngmi firmami. Tradi¢nich tuzemskich rodinngch firem u nas obzvlasté
v oblasti prodeje a servisu vozl neni skute¢né mnoho. Proto jsme radi pfijali pozvani na navstévu a pfi této prilezitosti vznikl tento zajimavyg rozhovor. Jaké byly
pocatky podnikani po roce 1989, co stoji za dynamickgm rlstem a rozsifovani portfolia znacek v poslednich letech a jak travi sv(j pracovnii volng ¢as jeden z bratr(,

ktefi spolecnost zalozili a dodnes vlastni? Na to jsme se zeptali pana Jifiho Timy.

Kdy vznikla myslenka podnikat a angazovat se v prodeji
vozi a jejich servisu?

0 tom, ze bychom méli radi soukromou dilnu, jsme za-
¢ali uvazovat uz v roce 1972. V letech, kdy to prakticky
nebylo mozné. Snili jsme o tom, Ze budeme délat sluzby
tak, jak jsme si mysleli, Ze by mély spravné vypadat. Prv-
ni nase podnikani se nam podafilo v roce 1981, kdy jsme
koupili havarovanyg autojerab. Ten jsme dali dohromady
a zacali s nim jezdit pod JZD Jilové ve vlastni rezii. Tak
jako fungovali Slusovice, kdy lidi podnikali a jezdili vlast-
nimi auty na vlastni naklady. To vydrzelo bohuzel jen pul
roku, protoze se to nasledné zakazalo. Symbidza mezi
soukromym a socialistickjm podnikanim nebyla aplné
idealni a nechali to jen SluSovicim. My jsme pak $li jez-
dit na autojefab k Vodnim stavbam a stavéli jsme pfitom
nase budouci bydleni. | to bylo tehdy trochu podnikani,
jelikoz jsme stavéli vlastnimi silami. To byl takov{ zaca-
tek, kdy jsme néco zacali a uméli to v tehdejsich podmin-
kach dokongit.

Prvni sen se uskutecnil v roce 1989, kdy bylo mozno
na povoleni narodniho vgboru zaéit podnikat. S bra-
trem jsme si v garazi naseho rodinného domku ote-
vieli servis Skoda. Nasledné v devadesatém roce, kdy

zacala legislativa povolovat plnohodnotné podnikani,
jsme v Gnoru 1991 zalozZili TUkas. Bylo to tedy Gplné
v nejrannéjSich moznostech. V roce 1991 jsme jesté jako

konsorcium ziskali prodej Skodovky, coz do té doby bylo
nemozné. S pfevzetim Volkswagenem na to trochu zmé-
nili Ghel pohledu a fekli tehdy, Ze daji $anci par malgm
.garazistim”, at vedle Mototechen ukazi, co v nich je.
Nasledny vgvoj byl ale takovy, ze prodeje byly minimalni,
protoZe cena aut vyskocila z 80 na 160 tisic korun a auta
byla diky tomu néjakou dobu neprodejna. Prodalo se jed-
no, dvé auta za mésic. Aiu zabéhlého Jarova, jako bgvalé
Mototechny, to bylo podobné. Teprve s poklesem dané
zobratu v Fijnu1991 se rozebéhl prodej, da se Fici, naplno.

Co v roce 1991 obnaseno ziskat oficialni prodej Skodo-
vek? Z ceho se vychazelo, jaka kritéria i pozadavky jste
museli tehdy spliiovat?

Skoda Auto vyslala v pfedstihu své obchodni zastupce,
ktefi méli posoudit, zda je to viibec realné. My jsme teh-
dy zfejmé zapusobili na pana Nalevku, kterg k nam pfijel
a velice se divil, protoZe jsme uz v té garazi méli ctyfsloz-
kov{g analyzator vifukov{ch plynd. To nemél ani Jarov ani
dalsi velké autoservisy. My uz jsme s predstihem védéli,
Ze neZ kupovat normalni, je lepsi, sice skoro za deseti-
nasobnou cenu, pofidit drazsi ¢tyfslozkovy analyzator.
Kvuli tomu jsme prodali jedno auto, které jsme méli jako

Iridium® a Novastar™ meni pravidla hry brouseni

Spolecnost Mirka uvedla na trh dvé nova brusiva s nejmodernéjsi technologii potahu. Iridium® a Novastar™ jsou po celém svété k dispozici od zafi

pujcovaci. Zaroven jsme si nakoupili originalni servisni
naradi, abychom opravy mohli délat opravdu kvalitné
a abychom méli na viechno pfipravky. Jak na Favority,
tak na stodvacitky, které se tehdy vyrabély. Treti véc,
ktera ho upoutala, a skoro by se dalo fici, Ze Sokovala,
bylo nase lepsi zasobeni nahradnimi dily nez ve Skodovce
v Boleslavi. Kupoval si u nas Srouby do zadni napravy na
Garde, protoze je nedokazal sehnat ani pfimo v tovarné.
My jsme je ziskali tim, ze jsme prevzali v Kostelci nad
Cerngmi Lesy krachujici firmu a koupili celg jejich sklad
nahradnicich dilt na Skodovky véetné dilt na dodavky
1203. Toho, €eho méli ostatni nedostatek, jsme my na nasi
spotfebu méli velikou zasobu. A kdyz tohle pan Nalevka
vidél, Fekl, Ze nam do té ,garaze” da autorizovang prodej
Skoda, coz jsme byli asi jedini v republice. Vichni ostatni,
at Libor Such{ nebo Auto Commerce v Karliné, Auto Ada-
mek, ktefi néjakgm zpusobem pievzali servis, nebo tfeba
Klokocka, kter{ zavodil a mél dilnu s dvéma zvedaky, méli
uz néjaky zaklad a néjaké dilny. My jsme fakt méli dvou-
garaz s montazni jamou a to vybaveni, jinak nic.
Zminil jste svého bratra, znamena to, ze jste zacali pod-
nikat spolecné?

Pokracovani na strané &

letoSniho roku. Nova brusiva na papirovém nebo foliovém nosici jsou prémiové produkty zaméfené na segmenty autoopravarenstvi a primysl vcetné

drevozpracujiciho a lodniho.

Podle generalniho feditele spolecnosti Mirka Ltd
Stefana Sjorberga je rok 2018 vgznamngm rokem
v oblasti brusiv: ,Iridium® a Novastar™ nejsou jen
zlepSenim nasich dfivéjsich v{robk(, opravdu jsme
se zaméfili na definovani nové viroby brusiva: nova
optimalizovana smés zrn, nova technologie potahu
a novyg design Multihole.

Paralelné vyrabéna brusiva jsou podobna - i kdyz ne
stejna —jak vysvétluje. ,Obé maji jedineény prach od-
puzujici povrch, kter se nezanasi, takze zrna zlsta-
vaji déle ostra.” To je klicem ke Spickovému vgkonu,
fika Sjorberg: ,Udélali jsme na pocatku roku vice nez
300 testl u nasich zakaznikl po celé svété a visled-
ky byly velmi pozitivni. Rychlost, G¢innost, zivotnost
a odsavani prachu jsou bezkonkurenéni”.

Brusivo na papirovém nosici Iridium®, je k dispozi-
ci v hrubosti 80-600. Je idealni pro autolakovny,
lakovny, femesliniky, ale i pro zpracovatele dreva &i
sadrokartonu. Dostupné jsou kotoucky 125 a 150 mm
nebo vgseky 81 x 133 mm a 70 x 400 mm. Ty jsou vy-
baveny stfedovou perforaci, ¢imz lze ziskat rozmér
70 x 198 mm.

Novastar™ je diky foliovém nosi¢i moZno pouzit i pro
mokré brouseni. Mezi cilové trhy tohoto brusiva patfi
automobilovy pramysl, viroba a zpracovani kompo-
zitt nebo lodni primysl. Rozsah hrubosti je 80-600.
Dostupné jsou kotouéky 125 a 150 mm.

Tyto produkty jsou soucasti nové generace inteli-
gentnich brusiv, které vasi vikonnost pozvednou

o Groven v{se. Chcete-li si produkty vyzkouset, ob-
ratte se na nase obchodni zastupce.

Iridium® - zarad'te vyssi rychlost.

Iridium® je vysoce kvalitni univerzalni brusivo na
papirovém nosici Perfektni pro rychlost a efektivitu
brouseni diky obsahu smési keramickgch zrn a oxidu
hliniku, to vie na flexibilnim papiru, jehoZ specialni
povrch zabranuje zanaseni a sniZuje vylamovani zrna.
Prakticky odpuzuje prach, coz prodluzuje zivostnost
abrusné zrnotak zGstava déle ostré. Odsavaniprachu
je optimalizovano pomoci vicedérového designu ko-
touckd i vysekd. Iridium® nabizi Gzasné vysledky jak
na mékkych, tak na tvrdich povrsich, coz je idealni
volba brusiva pro profesionaly v jakémkoliv oboru.

Novastar™ — pred¢i vase ocekavani.

Novastar™ je prémiové brusivo na foliovém nosici, které
fesi narocné aplikace s necekanou lehkosti. Perfektni
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pro rychlost a efektivitu brouseni diky obsahu smési
keramickgch zrn a oxidu hliniku, to vse na velmi flexibil-
ni folii. Specialni povrch prakticky odpuzuje prach. Zrna
zlstavaji déle ostra, protoze novy povrch se téméf ne-
zanasi. Dalsim velkgm benefitem je vysoka odolnost f6-
lie, zejména na okrajich, ¢imz bylo minimalizovano za-
trhavanibrusiva. Félie je vodéodolna a nezanasi se, tedy
idealni pro suché i mokré brouseni. Odsavani prachu je
optimalizovano pomoci vicedérového designu Multiho-
le. Novastar™ pfinasi pozoruhodné viysledky zejména
na tvrdgch povrsich. Vynikajici vjkon z néj €ini idealni
produkt na félii pro odborniky v mnoha odvétvich.

Uvnitr Cisla najdete:
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Na vine designu

Zacatkem roku 2017 jsme uvedli na trh jedine¢ng program ve svété
designového lakovani, HESSE LIGNAL — CREATIVE METALIC, ktery zdaleka
neni revoluc¢ni jen ve svété nabytkového lakovani, ale méni od zakladu
moznosti vgrobcl napfi¢ oborem designu.

Prezentace tgmu DL studio v prostorach Servindu

Bila kuchyii nestaci

Jako lidr na trhu povrchov{ch dprav jsme si dobfe
védomi, Ze svét designéru, architektd i koncovgch
zakazniku zada nejen stale vyssi kvalitu zpracovani
povrchovych Gprav, aleijejich jedine¢nost a osobitost.
Stale castéji dostavame pozadavky na atypické, jiné
a zvlastni povrchové Gpravy nejen nabytku, ale i prv-
ki designu od prednich ¢eskgch vgrobca.

Sledujeme trendy

Dnem i noci sledujeme v{voj svétovych trend(, tak
abychom byli schopni pruzné reagovat na pozadav-
ky nasich zakazniku a vzdy byli pfipraveni na témér
jakoukoli, i zdanlivé nesplnitelnou vizvu a pozadavek
nasich klienta.

Pfisla doba kovova

Nejcastéjsi pozadavky zni: ,Potfebujeme MDF nosig,
sklo, plast nebo jing material v povrchové dpravé
médi, mosaziajingch at patinovangch kovi nebo po-
vrcha vzhledu lesténého hliniku a chromu”

Prijdte se k nam podivat

Pokud vas toto téma zaujalo a vidite uplatnéni téch-
to systému ve svém oboru, oslovte nas a pfijedte se
podivat. Nasi specialisté jsou vidy pfipraveni nejen
prezentovat vzorky mozn{ch povrchovich aprav, ale
zodpovédét jakoukoli otazku ohledné lakovacich pro-
cesl ve vasi virobé.

Prakticka skoleni

Stejné tak jako se dokazeme pochlubit svou praci,
ukazkou lakovanych vzorkd, tak se snazime pfenaset
dosavadni poznatky a zkuSenosti na stavajici i nové
zakazniky praktickou formou 3koleni v nasem mo-
dernim zazemi v Tuchoméficich. Véfime, ze vas tento
inovativni systém povrchov{ch aprav oslovi a spole¢-
né posuneme hranice lakovaného designu, stejné tak
jako je posunuli nasi stavajici klienti z fad pfednich
Eeskgch vgrobcd, designer( a architektd.

Kdo jsou nasi dosavadni klienti

Preciosa Lighting

EFF, spol. s.r.o

LACHMAN INTERIER DESIGN

INTEX vgrobnidruzstvo

J.A.P. spols.r.o

INTERIORS manufacture & design a.s.
Hast Retail s.r.o

Hotel BeSenova —imitace kovoveé stérky, INTEX
v{robni druzstvo

Lachmann Interier — Prodejna GANT —
imitace mosazného povrchu s patinou

Nase odpovéd zni: ,Neni problém”
Musi nam to drzet ...

U viech nasich povrchovych dprav neni dilezitg jen
vzhled, ale velmi do hloubky dbame na pfilnavosti,
antikorozni vlastnosti a celkovg lakovaci systém,
ktery je pfisné testovan nejen v nasich internich
podminkach, ale velmi ¢asto i vsamotngch laborato-
fich zakaznikd. Jako jeden z pfikladi mGzeme uvést
v{robce luxusnich svitidel Preciosa Lighting.

Kvalita nade vie

Stejné tak jako je pro nas program CREATIVE METALIC
prémiovou fadou produktd, tak i kone¢ng vyrobek je
viech smérech prémiovgm. Velkg ddraz klademe na
pouziti téch nejodolnéjsich barev a lakd. Nase mate-
rialy spliuji nepfisnéjsi normy kvality, jako napfiklad
nezavadnost pfi pouziti na détské hracky. Nasi tech-
nicti specialisté stale vyvijeji nové varianty povrcho-
v{ch aprav, tak aby pro v{robce byli co nedostupnéji
zpracovatelné.

Prodejny GATE —realizace EFF Uhersk{ Brod —metalické  Vaza imitace kovu

povrchy s patinou, EFF, spol. s.r.o.

SATAjet X 5500

Naroc¢né systémy lakl a nova doporuceni jejich zpracovani vytvareji nové
moznosti, nicméné predstavuji pro uzivatele nové vyzvy. SATAjet X 5500
s novym systémem X-trysek udava novy standard budoucnosti.

Logicka: Konstantni tvar paprsku u viech velikosti
trysek (v ramci dané technologie] s rovhomérné ros-
toucim vgdejem materialu

* Revolucni systém trysek

o Efektivni
e Ticha

e Konzistentni

€Efektivni: Pfi stejném stylu aplikace je mozné dosah-
nout vgrazngch aspor materialu

Tryskovy systém

Tryskovy systém je vytvofen jednoduse: Obé ovére-
Vihody né technologie, HVLP a RP, zlistavaji zachovany. Pro

Revoluéni: Atomizace X-trysek udava zcela nov( smér

lizované geometrii proudéni, snizena hladina hluku
v relevantnich frekvenénich oblastech

Individualni: Vhodna pro kazdg aplikacni pozadavek
jako napfiklad vlastnost lakovacich systému, klima-
tické podminky nebo zvyklosti lakgrnika (pracovni
rychlost/kontrola)

Precizni: Optimalizované rozdéleni materidlu pro
rovnomérnou a jemnou atomizaci v obou variantach
paprsku

Jednoducha adrzba: Neni zapotfebi rozdélovaciho
krouzku vzduchu, diky tomu je mozné jednodussi
arychlejsi ¢isténi

2

kazdoujsou k dipozicitryskyjak,I”, tak ,0".Srostou-
cimi velikostmi trysek u obou technologii (HVLP/RP)
a formami paprsku ,I” nebo ,0" roste také mnozstvi
materialu vychazejiciho z trysky a to konstantné —to
znamena, ze vyska a sifka paprsku, zGstavaji stejné
ve viech velikostech trysek. UZivatel ma k dispozici
systém, ktery je transparentni a logickg a kterg mu
dava jasné a strukturované moznosti rozhodovani.

Trysky ,I” maji natazené;jsi formu paprsku s kratkgmi
pfechodovymi zdonami a suchy stfed paprsku, kterg se
idealné hodi pro pomalejsi pracovni rychlost a nabizi
pfi lakovani maximalni kontrolu. Tloustka nastfiku je
v porovnanis 0" tryskou o néco mensi.

Natazen{ paprsek s malou pfechodovou zénou
ZlepSena kontrola béhem aplikace
Redukované mnozstvi nanosu materialu

v porovnani se sou¢asngmi tryskami

nebo ,0" tryskami

»0" trysky maji ovalnou formu paprsku s vétsi pre-
chodovou zénou a také mokrejSim stfedem, kterg
se hodi pro vyssi rychlost aplikace, pfesto, Ze nabizi
o néco mensi kontrolu pfi lakovani. Tloustka nanosu
je pfi stejné velikosti trysky v porovnanis 1" tryskami
0 néco vyssi.

e Ovalng tvar paprsku s vétsi pfechodovou zénou
o Mokr{ stfed paprsku pro vyssipracovnirychlost

Stitkaci abeaz, tryska 0 pro HULFJRP
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Legendarni rallyové specialy

www.servind.com

Prvni svého druhu

S pfipominkou puvodniho Audi Quattro se opét dostavame do doby nespoutangch zavoda skupiny B, ktera navzdy
zmeénila pohled na rallye. Auta s vgjkonem pres 600 koni tehdy za povzbuzovani davd fanouski doslova létala krajinou.
Audi Quattro a Sport Quattro jsou dnes ikonami.

Quattro je bezesporu jednim ze zasadnich kon-
strukénich prvkad, kterg proménil nejen svét rallye,
ale vgrazné ovlivnil i vikony a schopnosti osobnich
automobill. Jeho pocatky lze hledat uz v roce 1977,
kdy se tehdejsi3éf vgvoje Audi Ferdinand Piéch (vnuk
Ferdinanda Porscheho]) snazil vylepsit pozici znacky
pfedstavenim inovace, kter( se nasledné rozsifila
pod znamgym heslem ,Naskok diky technice”. Pro-
vedl malg experiment — inzengr Audi J6rg Bensinger
tehdy vyvinul pohon v3ech kol pro terénni Audi Iltis.
Testovani mélo prekvapivé visledky a management
Audi se rozhodl vyzkouset techniku Iltisu v béZném
Audi 80. A tak ke konci roku 1977 vznikl prototyp
Audi Al (Al znamena All-Wheel-Drive 1), pozdéji i se
stfedovgm diferencialem. Stacilo 30 minut testova-
ni, aby finsk{ rallye jezdec Hannu Mikkola prohlasil:
LZrovna jsem zazil uspokojivou vizi budoucnosti.
Quattro jednou providy zméni svét rallye.”

o I

V roce 1978 vznikla divize Audi Sport Department. Ta
méla za cil propagovat a podporovat quattro ve své-
tovych soutéZich. Audi 80 se nasledné poprvé ukazalo
ve vybrangch podnicich némeckého rallye sampio-
natu. Neni tfeba pfipominat, ze v meziase neustale
probihal vgvoj a Gpravy.

Quattro s velkgm Q se predstavilo svétu v roce 1980.
Pravidla pro chystanou Skupinu B v rallye nekladla v{-
robclm v podstaté Zadna omezeni v oblasti designu
auta, rozméru interiéru ¢i exteriéru, pouzitgych ma-
teriall pro 3asi ¢i karoserii, typu ani velikosti motoru,
vgkonu ¢i usporadani pohonu. Kromé toho, ze interi-
ér musel byt uzavieng a dvoumistng, si mohl kazdy
postavit kdejakou Silenost. Minimalni hmotnost se
pocitala podle objemu motoru, stejné jako maximalni

Kam za skupinou B?

Pokud chcete vidét soutézni specialy skupiny B
v divoké akci, mate nékolik razngch prileZitosti.
Tou nejzajimavéjsi je jisté zavodni vikend v ital-
ském San Marinu, znamy jako Rallylegend. Kona
se kazdoro¢né v poloviné fijna a kromé dGzasngch

sifka pneumatik. Probéhlo rozdéleni do ¢tyr tfid (B-9
az B-12) dle objemu motoru, pficemz u pfepliiovangch
motor( byl pouzit koeficient 1,4, kterg ovliviioval
hmotnost a $ifku pneumatik. | pfes kritiku sméfujici
ke spolehlivosti systému a jeho zbytecné hmotnosti
to bylo pravé Audi, které jako prvni pouzilo dovoleng
pohon viech kol. Jak uz dnes dobfe vime, kritika brzy
utichla.

Prvnimi jezdci quattro tgmu byli Fin Hannu Mikkola
a Francouzka Michéle Mouton. Debut se uskutecnil
v roce 1981 v prvnim zavodé sezony, tedy v Monte
Carlo Rally. Audi zpUsobilo naprostou senzaci - a tvo-
filo historii. UZ v prvni specialni zkousce, pouze deset
kilometr( od startu, Mikkola na zasnézeném povrchu
predjel Lancii Stratos, ktera startovala o minutu dfi-
ve nez on! To byl skuteéng zac¢atek nové éry. Nadana
Francouzka na podzim téhoz roku vyhrala rallye San

Remo, ¢imz se stala prvni Zzenou, ktera vyhrala rallye na
mezinarodni drovni.

Rallye vlz specifikovang jako Al vychazel z pavod-
niho Ur-quattra. Vpfedu uloZen( pétivalec o objemu
2144 cm?® prepliovany turbodmychadlem pfinasel
pfiméfengch 340 koni (v porovnani se sériovgmi
200 k). Verze pro rok 1981 zvladla na suchu zrychleni
0-100 km/h za5,9s, ale dulezitéjsi bylo, ze s pneuma-
tikami M+S a malgmi hieby ji tato disciplina na Cers-
tvém snéhu trvala pouze 8,3 s. Atomu se auta s poho-
nem jedné napravy nemohly ani pfiblizit...

MozZna to znijako pohadka, ale takova pohoda to zase
nebyla. Nevghody tézkopadné a nespolehlivé ctyr-
kolky se ukazovaly hlavné pfi asfaltovych soutézich,

stroju se zde muzete dostat na dosah i k jezdcim,
ktefi je proslavili. Mnoho dnes jiZ starnoucich za-
vodnik( stale dokazuje, ze stara $kola to s volan-
tem umi nejlépe. Svatek rallye si urcité uzijete
a Italie neni daleko.

" MICHELIN

|

kde bylo nedotacivé Audi virazné pomalejsi nez za-
dokolky. Z toho tézila hlavné Lancia 037, prvni auto,
postavené cCisté acelové pro Skupinu B.

Rozmach €i viraznéjsi zména smérem ke ctyrkolkam
se nekonala ani v roce 1982 — vSechna auta kromé
Audi nadale vyuzivala pohon zadnich kol. | tak ale
doslo k zajimavému souboji Audi quattra s Opelem
Ascona B 400, kterJ dokazoval, ze RWD platforma
ma stale velk( potencial. Jelikoz technologie pneu-
matik, podvozku a samosvorngch diferencialt nebyly
pfilis rozvinuté, zavodakam stacil vikon 250 az 300
koni. Vic by na povrch stejné tézko prenasely. Tak jako
tak, Audi i s modelem Al dokazalo, Ze budoucnost je
v pohonu obou naprav: v roce 1982 vyhralo titul kon-
struktéra a Michéle Mouton pouze tésné nedosahla na
mistrovsky titul.

S rokem 1983 konecné zacala éra kralovské skupiny B,
umoznujici svobodng pristup k technickgm inova-
cim. Mnoho vgrobcu si vystacilo s tim, Ze jednoduse
upravilo auta skupiny 4, a to hlavné pouzitim leh¢ich,
zejména kompozitnich materiald. Jenze to pomalu
pfestavalo stacit.

Audi pfislo s prvnim pofadngm zavodnim strojem pro
Skupinu B, zvangm A2. Homologace probéhla 1. kvét-
na 1983. Na platformé VW B2 s rozvorem 2524 mm
byla postavena vyramovana dvoudverfova karoserie
s panely z polypropylenu. Pod kapotou byl podélné
uloZen hlinikovy pétivalec DOHC o objemu 2110 cm?

s kompresnim pomérem 6,5:1, dosahujici diky pfepl-
novani turbem KKK K27 vkonu 350 az 370 k pfi 7000/
min (tocivy moment az 450 Nm pfi 3400/min). To vie
pfi hmotnosti 1000-1100 kg...

Vgkon pfenasela na vsechna kola pétistupnova manu-
alni pfevodovka s jednokotoucovou spojkou o pramé-
ru 240 mm. Hfidel z pfevodovky kon¢ila v otevieném/
zavieném nebo samosvorném stfedovém diferencialu
se dvéma vystupy. Prvni ved| k otevienému predni-
mu diferencialu dutou kardanovou hfideli skrz pfevo-
dovku, druhg k zadnimu samosvornému diferencialu
(75 % svornosti).

V roce 1983 Audi titul konstruktéra neziskalo - ve
vyrovnaném souboji byla Gspé3néjsi Lancia s tradic-
né pojatgm modelem 037. Skuteéné vjhody pohonu
vSech kol byly upozadény, nebot vétsina vjrobcu sta-
le pouzivala spolehlivéjsi a jednodussi zadokolky. Ale
zména visela ve vzduchu — Peugeot pfedstavil svij
model 205 T16 s motorem uprostfed a pohonem viech
kola s nim dominoval v druhé poloviné sezony. Poté uz
se veskeré pochybnosti o budoucnosti pohonu viech
kol v rallye rozplynuly.

V poloviné napinavé sezony 1984 pfived| nov{ stan-
dard do rallye jesté drsnéjsi konkurenci. A Audi mu-
selo inovovat, protoze starsi modely A1/A2 (znamé od
té doby jako ,long wheelbase quattro”] uz na ostatni
nestacily a navic byly v mnoha jizdnich situacich ne-
prijemné nedotacivé. | presto si ale ziskaly ohromnou
popularitu a mnoho soukrom{ch tymu je vyuzivalo az
do konce skupiny B.

Vétsina inZengrd Audi v roce 1984 navrhovala pro
skupinu B postavit Gplné nové, acelové auto (jako
Peugeot, Lancia, Ford, Renault ¢i MG). Toto rozhodnuti

by ale zkazilo image velmi oblibenému quattru a proto
bylo rozhodnuto o virazné proméné modelu. Inzenyri
drasticky zkratili rozvor (0 320 mm) a snizili hmotnost.
V{sledkem bylo zrozeni skute¢né legendy — Sport
quattra €1 a nasledné €2.

Audi Sport quattro €2 se objevilo v poloviné roku 1985
apravé tato okfidlena bestie se stala jednim z nejzna-
méjsich symbolu divoké skupiny B. V{razné aerody-
namické dpravy karoserie druhé evoluce quattra sly
ruku v ruce s ohromngm vgkonem, ktergm dispono-
vala. Pfiblizime si nékolik technickgch adaja: Sport
Quattro €2 s rozméry 4240 x 1860 x 1344 mm stalo

na rozvoru 2224 mm a vazilo pouze 1090 kg. Zakla-
dem karoserie byl ocelovy monokok Typ-85sintegro-
vangm ramem. Panely karoserie byly z oceli/kevlaru,
pficemz kapoty a narazniky byly vyrobené z plastu.
Nepfehlédnutelné spojlery vpredu i vzadu vgrazné
zvysovaly pfitlak. Vgkon 550 az 590 koni pfi 7500/
min putoval na vSechna kola pomoci pétistupfové
manualni, nebo Sestistupnové prevodovky ,PDK". Ma-
sivni turbodmychadlo KKK K27 prepliovalo hlinikovg
pétivalec o objemu 2110 cm? s kompresnim pomérem
7,5:1 a vyvijelo tak toc¢ivj moment 549 az 590 Nm pfFi
5500/min. Nelze se divit, Ze zrychleni na 100 km/h
nezabralo ani tfi vtefiny...

Ackoliv Audi Sport quattro zvladlo pfed odchodem
znacky z rallye odjet pouze Sest zavodd, stalo se iko-
nickgm strojem, kterg v o¢ich mnoha fanouskd sym-
bolizuje skupinu. | kdyz to Audi nikdy vefejné nepfi-
znalo, quattro bylo silniénim autem schopngm zavodit
v rallye pouze diky vjhodé trakce pohonu vsech kol.
Na rozdil od Peugeotu 205 T16 nebo Lancie Delty S&
se nejednalo o ucelovy zavodni stroj. Naopak, para-
doxni bylo, Ze ikona vznikla ze zoufalgch pokust inze-
nyra posunout limity platformy za jeji pfirozené moz-
nosti. Kratkg rozvor auta, jehoz motor byl umistén
nad ¢i dokonce pred pfedni napravou totiz vgrazné
zhorSoval rozlozeni hmotnosti. Pfedek byl velmi téz-
ky, a i kdyz kratké quattro |épe zatacelo, pokud se to
s nim neumélo, bylo velmi nedotacivé. Jezdci museli
jezdit mnohem agresivnéji. Aby uspéli, museli do toho
dat vSechno. A takova uz byla skupina B — poslednine-
spoutana érarallye zavodd, kde neplatila témér Zadna
omezeni a vitézstvi ¢i smrt od sebe délila jen velmi
tenka hranice.

Text: FrantiSek Vahala
Foto: Archiv autora
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Pokracovani ze strany 1

My jsme spolu s bratrem vyristali, zacali jsme spolu
i pracovat. Uz kdyz mi bylo dvanact let, tak jsme opra-
vovali Piongry a Jawy 350. Délali jsme generalky motor(.
UzZ od téch dvanactijsme se o to skuteéné zajimali. V pat-
nactiuz jsme bézné, v tatové garazive Strasnicich, doka-
zali ménit na stodvacitce karoserie. Je pravda, zZe jsme
spolu s bratrem vyrastali, chodili spolu do $koly, vyugili
se spolu, na vojné jsme byli spolu a podnikame spolecné.
Rozdélili jsme se pouze od paté do devaté tfidy, kdy ja
jsem 3el do sportovni tfidy do VrSovic a bracha zlstal v té
puvodni skole. My jsme doopravdy nerozluéna dvojice
aifirmu jsme zalozili spolu.

Nejdfive v roce 1989, abychom mohli vystavovat faktu-
ry, jsme udélali konsorcium Tima-Tima jako autoservis.
To bylo pouze kratce, hned na to jsme zaloZili s.r.o. s vizi,
ze budeme platce dané z obratu (dnes DPH), abychom
si mohli nahradni dily a auta oddanovat velkoobchodné
a pak dodanovat pfi prodeji. To bylo pro nas vghodné,
a proto jsme zalozili s.r.o. takhle brzy.

Jak vznikl nazev vasi spolecnosti TUkas a co vlastné
znamena?

TU je jednoduché, to je Tima a kas znamena komplexni
autosluzby. To je skutecné zkratka, tak to bylo mysle-
no. Neni to nic dodate¢né a uméle vymysleného. Nazev
vznikl hned ze zacatku, kdy jsme premysleli nad nazvem.
V3ichni méli Auto Tima, Auto Exner, Auto Adamek a my
jsme to nechtéli mit stejné z jediného ddvodu. Je to fir-
ma a nikdy nevime, jestli nebudeme k tomu véemu tfeba
péct koblihy. No, a aby firma Auto Tima pekla koblihy, to
by neslo. Proto jsme $li do neutralniho nazvu. Je pravda,
ze od té doby mé mnoho lidi oslovovalo ,pane Tukas”.
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,Vzdycky jsme véfrili tomu, co délame” — Jifi Tama, TUKas

Kdyz se dnes zpétné podivate navase podnikani, je néco,
co byste dnes udélal jinak anebo dokonce, Ze byste se
dnes do podnikani viibec nepustil?

To uréité ne, ja jsem rozbihajici typ, dopliuji se s bra-
chou, ten je velice konzervativni a spiSe pesimistickg.
Cinnost, kterou rozeb&hnu a zab&hnu, promé v tu chvili
pfestava byt zajimava, protoZe je to stereotyp. Ja jsem
pro tvorit neustale nové hodnoty, objevovat nové vg-
zvy a sméry, takZe urcité bych podnikal. To je véc po-
vahy, na podnikani musi bgt povaha, a to si myslim, ze
jsem aplné ¢itankovy priklad. A co se tgka toho, ze bych
udélal néco jinak, tak to vam feknu jednoduse. Mné je
letos jednasedesat a ja bych strasné rad, abych mél ty
své dnesni zkuSenosti a zacal s nimi podnikat v téch
tFiceti letech, coz bohuzel nejde. Pak bych asi nékte-
ré véci udélal jinak, ale zase na druhou stranu, kdyz se
ohlédnu, tak jsme si prozili hodné velké sinusoidy, kdy
jsme byli na vgsluni, kdy jsme byli i konkurenéné na-
padeni a kdy to bylo na hrané likvidace firmy. Myslim,
Ze jsme si prozili své a dostavali jsme od Zivota razné
rany. Presto si myslim, ze jsme vzdycky véfili tomu, co
délame, Ze to délame dobfe, Ze to chceme délat. A kdyz
to nebudeme délat podle sebe tak dobfe, jak si mysli-
me, ze by to mélo vypadat, tak ze to radéji nebudeme
délat vabec. A tak si troufnu tvrdit, Zze bych to asi ni-
kdy nemeénil. Asi bych se dostal mnohem dal a mnohem
rychleji, nez kdyz jsem si vzdycky musel na ty kamna
sahnout. Takze bych se asi mnoha Spatngm smérim
nebo i prodélkim vyhnul. Ale kdyz to vezmu s ohle-
dem na svUj vék, informace, které jsem v tu dobu mél,
na situaci, ktera byla, tak nemohu fict, Ze bych se nékdy
rozhodl Spatné.

Na co jste za tu dobu opravdu hrdy, co si myslite, zZe se
vam opravdu povedlo?

Jestlijsem na néco hrd{ tak je to, Ze jsme se od zac¢atku
neangazovalijen v prodeji aut, ackoliv byla tehdy nejvg-
nosnéjsi cinnost, ale diky tomu, Ze jsme byli od femesla,
tak jsme se soustfedili na sluzby, které jsme vybudovali
na vysoké drovni. Na co jsem byl hrd{, Ze dokud to Slo,
tak jsme tyto sluzby dokazali prodavat mozna nejdraz
v republice, ale na druhou stranu jsme se snazili, aby
byly nejkvalitnéjsi. A diky tomu jsme u nas méli nulovou
fluktuaci, protoze mzdové podminky u nas byly oproti
viem ostatnim nejlepsi. CoZ uz dnes samoziejmé neni
pravda, protoZe ani konkurence nemohla spat, protoze
postupem ¢asu byly sluzby jediné, kde se dalo vydélat,
a tim padem si kazdg zacal zakazniky vice hlidat. Takze
my tim, Ze jsme uz dfive méli obrovsk{ podil sluZeb, tak
uz nam pak trh nedovolil vgraznéji rast. Ted to naopak
narazinato, ze dnes bychom méli praci, ale nejsou lidi.
Neni uz to o tom, Ze byste si mohl vybirat ty mecha-
niky, ktefi drzi stoprocentni kvalitu a délali tu sluzbu
tak, jak my si pfedstavujeme, ale jsme radi, kdyz mame
vlbec nékoho.

Kdyz jsme u téch lidi, zkousite si je vychovavat nebo
vyhledavat ve spolupraci se skolami?

lupracujeme s u¢iovskgm stfediskem a drzime si uéné
od druhého, tfetiho ro€niku. Chodi k nam na praxi kaz-
dyg rok, ale v podstaté dnes je situace takova, Ze z téch
dvaceti nezlstane u femesla téméf nikdo. Jsou jedinci,
ktefi nastoupili a pracuji u nas doted, ale téch je jako
safranu. Ale nezanevfeli jsme na to, u¢iovské skolstvi
podporujeme, protoze si myslim, Ze do budoucna to
muze byt opét zajimavé. | ugilisté potfebuji mit svij
sponzoring a musi mit uplatnéni pro lidi. A kde jinde by
je méli vzdélavat nez tam, kde jsou zkuseni mechanici,
kde je hodné prace, fesi se hodné sloZitych véci, hodné
se nauci. Kdyz bude v dilné s jednim mechanikem tak
toho moc neuvidi. Myslim si, Ze velké provozovny by
mély spolupracovat s ugilisti a vychovavat nasledniky,
byt tam v tuto chvili nikdo nezustane, ale ¢asem se to
tfeba zase zméni. V budoucnu mozna budou viplaty
nizsi v administrativé nez ve sluzbach, coz je ten jeding
davod, kterg by donutil lidi, aby se vratili k femeslu. Ja
nechci tvrdit o mladé generaci, ze je lina. Ona je prosté
jina. Je vychovavana na po¢itaci, a kdyz to neniprace na
pocitaci, tak je to pro né nezabavné. Ale kdo se jednou
naucil femeslo, myslim dobré femeslo, a vydrzel u toho,
kdo si umi se v3im poradit a vi jak dosahnout co nejlep-
Siho vysledku, ten kdyz pak vidi auto, kvalitné opravené
a s vlastnostmi a vzhledem, co ma mit, tak ho to vzdyc-
ky potési. To se ale uciopravdu cela léta. Lidi samoziej-
mé feSime, mame i Slovince, Kazachstance, Ukrajince.
Po femeslné strance si s nami rozhodné nezadaji a pra-
covitosti by se dalo Fict, Ze jim nasi lidé mohou zavidét.
Mozna ti starsi od padesati dal jsou zvykli pracovat,
mladsi pomalu.

Zastupujete hodné znacek, je néjaka znacka, ktera vam
prirostla k srdci?

Fandim znacce Audi. Ale co se tgka znacky, ktera mi pfi-
rostla k srdci, tak je to Skodovka. Protoze za prvé je tu-
zemska, za druhé jsem na ni zacinal, za tfeti jsem ji znal
nejlépe a za ¢tvrté ta, diky koncernu Volkswagen, doka-
zala aplné neuvéfitelné véci svym vgvojem a prodejnimi
visledky. Vybudovala si jméno ve svété a vyrabi vysoce
kvalitni auta. Ma velice dobrou komunikaci servisu a po-
prodejnich sluzeb a myslim si, ze to doopravdy nedéla
Spatné. Takze pro mé doopravdy zustava tou srdcovou
zaleZitosti. Notabene, i kdyz mame sedm znacek prodej-
nich a servisnich a k tomu tfi servisni (Audi, Ford a Chev-
rolet), pro mé zUstava i nejvétsi v objemu penéz, kterg
déla. Kdyz ji sectu s ojetgmi auty, tak trh je pofad nejvice
zastoupeny pravé Skodovkou. Je nas tady v ni nejvic, je
v ni nejvétsi konkurence, o to je pro mé o to vétsi hozena
rukavice. Nebojim se konkurence, kdyz minékdo da volné
ruce, abych mohl délat praci, tak jak si pfedstavuji, a ne
tak jak nékdo vymuysli nékde jinde a myslisi, Ze jeho nazor
je ten nejlepsi na svété. To nam ob¢as pravé hazi klacky
pod nohy, protoze to nékdy urcuji lidé, ktefi nemaji téch
tficet let zkuSenosti, jako dnes mame my. Bgvavalo to
tak, kdyz jsem zacinal v té garazi, Ze nas to ucili zkuse-
ni stafi pardalové, ktefi prodavali, servisovali celg Zivot
améli jsme se od nich sakra co ucit. Dneska je to opacné.
Dneska tam pfichazi tficetileti managefi, ktefi maji vel-
ké ambice, ale nemaji nase zkusenosti z trhu a nuti nas
délat véci, které vime, Ze jsou Spatné. Kdyby se vice na-
slouchalo vieobecné dealerim, tak si myslim, Zze mame
po téch letech co Fict. Ale neochota naslouchat je vSude
stejna, ve vech znackach. Ja, kdybych na importu chtél
byt dneska Gspésng manager, tak bych hodné naslouchal
pravé tém zkusengm. Nékdy i mentalita naroda déla divy
a je potfeba myslet na to, ze nelze implementovat me-
zinarodni pravidla na kazd{ trh. Napfiklad pro nas neni
Volvo typickg automobil pro mladé rodiny s détmi, ve
Svédsku ano. A to je ten rozdil. Takze implementovat to
marketingové nebo v prodejnich aktivitach neni dobfe.
Jeto ztrata ¢asu, penéz a jesté navic bez vsledku. To my
musime védét kam to smérovat, kde jsem kdy byl Gspés-
ng a pro€. To naslouchani bohuzel ne Gplné vZdy funguje.

V €¢em se snazite odliSovat od vasi konkurence?

Jako jedini jsme cela ta |éta drZeli a dodnes ve $kodovce
udrzeli, Ze mame otevieno 7 dni v tgdnu, 12 hodin denné
od 7,30 do 19,30 hodin. Navic mame téch sedm dni ote-
vieng plng provoz jako ve viedni den. Doted jsme jedini,
takze se k nam naucili jezdit odtahovky, protoze doka-
Zeme pracovat i se skladem. Je pravda, Ze jsme pracova-
vali se skladem, kter{ byl skoro pétinasobng a méli jsme
vsechny dily skladem, ale ted’jak se auta modeloveé tFisti,
tak by téch dilti bylo tolik, Ze to uZ je netnosné drzet vie
skladem, tak jsme to museli zredukovat. Ale mizeme
auto i pfes vikend pfijmout do opravy, rozebrat ho, ob-
jednat pripadné dil, kterg nemam, a kdyz mi pfijde v pon-
déli noénim zavozem, tak ho okamzité vyménit a auto
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zpojizdnit, coZ je nejvétsi pfidana hodnota. Ve Volks-
wagenu jsme to museli opustit, protoZe abychom naplnili
kapacitu dilny, museli bychom prodavat tfi az pét tisic

aut, coz jsme neprodavali, takze nam prace ubyla. Ted

by ji bylo zase dostatek, ze bychom dvousménny provoz
dokazali naplnit, ale problém je v sou¢asnosti Gplné jing,
Ze nemame $anci to obsadit personalné.

Co pripravujete dalsiho pro vase zakazniky?

My jsme se rozjeli hodné v investicich. Vloni v Gnoru
jsme otevfeli nov{ autosalon KIA Auto Adamek, vloni
v zafi jsme otevfeli Dacii a Renault a tam také postup-
né dodélavame zazemi pro strojici dilnu, velky sklad,
prostory pro parkovani. Tam jesté bude hodné inves-
tic, ktergmi budeme muset opravit ptvodni budovu
z roku 1976. Dale jsme otevfeli novy autobazar SKODA
Plus v Modfanech u Auto Adamek. Letos dokonime
v{stavbu celého arealu OPEL a Volvo. Tady ve Stér-
boholech také postupné vylepsujeme prodejni plochy
a zazemi autobazaru, aby byli klienti spokojeni.

Zminil jste rozsifovani prodejni plochy a zazemi auto-
bazari. Jaky je dnes u vas podil ojetych vozi k novgm
vozum?

My jsme prodali celkem kolem 5 700 aut, z toho 750 oje-
tgch. Ten podil je nizkQ, a pravé na to se soustfedime,
abychom opravdu vgrazné podpofili prodej ojetych vozu.
Je také pravda, Ze jsme se po letech soustfedili na flee-
toveé prodeje, které jsme pfedtim nedélali. Dnesni doba si
to Zada a diky tomu, Ze na to mame dostatecnou kapa-
citu, neni divod se do této aktivity nezapojit. Dnes maji
vsichni hodné aut, do budoucna si ale myslim, Ze bude
platit, kdo umi dobfe sehnat a vykoupit auta a nasledné
je prodat, tak ten bude hodné vydélecny.

Jste dlouho v branzi. Kdo jing by mi mohl odpovédét na
otazku ohledné prodeje aut a jejich servisovani v bu-
doucnosti. Co si myslite o elektromobilech, autonomné
fizenych vozech a dalSich novinkach?

Lze predpokladat, ze autonomné fizené vozy se budou
dale rozvijet a v zavislosti na tom se mize ocekavat po-
kles nehodovosti, coz bude znamenat mnohem méné
prace. Osobné simyslim, Zze v budoucnu preziji pouze vel-
ké provozovny, které maji komplexni sluzby, odpovidaji-
ci zazemi, kapacitu na predavani, ale i zaparkovani aut.
Kdy sluzby budou rust nejen v pujéovnach, operativnich
leasingach, dlouhodobych ¢i kratkodob{ch pronajmech
nebo v car sharingu. Nebude tolik prace, spise pfi pfi-
pravé nebo pfi pfedavani aut. Dealefi budou slouzit jako
prodlouZend ruka vgrobci. Nevim, jestli néktefi v{robci
nebudou zkouset i to, Ze se budou snazit to délat sami,
protoze i vtom muze byt tieba jedno procento ziskovos-
ti, které by si radi nechali, moZna. Ja osobné nevéfim na
néjaky prekotng vvoj elektromobild. Urcité prijdou jesté
ke slovu alternativni pohony, CNG, vodik, hybridni poho-
ny, protoze ¢isty elektromobil zatim doopravdy neni pro
mé oddvodnitelny. Pro¢ by lidé méli za stavajici penize,

istou vghodou, Ze mohou jet do centra nebo mit danové
zv(hodnéni, se dobrovolné zavazat k tomu, Zze budou pul
hodiny ¢ekat nékde na nabiti? Takze mozna po méstech
jako druhé auto do rodiny to muze bgt vgborné kvuli
ekologii, ale ne kvuli provozuschopnosti. Myslim si, Ze
baterie by mély fungovat vgménngm zplsobem. Kdy ji
dostanete u pumpy dobitou oproti pfedani vybité. Kdyz
by se virobci museli sjednotit v pouzivani stejngch na-
bijecich komponentd, stejné tak, jako zakonem nafidili
jednotné nabijecky do mobill, tak by to mohlo byt funké-
ni a rychlé. Do té doby tomu nevéfim. V roce 2030 bude
dvacet procent elektromobild, doted je to spis medialni
bublina. Automobilky na to musi reagovat, aby si nezka-
zilyjméno, ale trh rozhodne. A tvrdim, Ze viibec jesté po-
sledni slovo nefekl diesel a ti, ktefi ted zacnou vyuZivat
jiné pohony jako benzin nebo alternativni pohon, velice
rychle zavzpominaji. Az dostanou opét Sanci vratit se
k dieselovym motorim s obrovskgm dojezdem, s nizkou
spotiebou a vgborngm vgkonem, tak véfim tomu, ze se
k nim velice radi vrati.

Kdyz se bavime o ekologii a moznych dsporach energii,
slysel jsem, zZe i vy se snazite moderni technologie vyu-
Zivat ve vasich autosalonech, co se tjka vytapéni.

Nejenom vytapéni, ale i chlazeni. Zrovna jsem pfemyslel,
pro¢ nejsou podporovany tyto projekty, protoZe to by
v{razné omezilo veskeré emise zpUsobené vytapénim,
coz neni zanedbatelné. My ted vSechny nové stavby
projektujeme s vyuZitim vrtd, tepelngch cerpadel a ka-
pilarniho systému. Ten zarucuje to, Ze voda obiha jen
pfes vrty a nepotfebujete nic jiného nez jen energii na
pohon obéhového cerpadla. A stavbu mam chlazenou
zadarmo. Navic ¢im vic chladim, tim vic tepla si ukladam
na zimu. Da se Fict, Ze je to jako lednice obousmérné. Ho-
nim teplou vodu do vrtd, kde ji ochladim, necham si tam
teplo na zimu a obracené. Cili chlazeni, které v takovéto

budové stoji kolem sto tisic mésicné za elektriku, ja po-
fidim s obéhovym ¢erpadlem, které ma spotfebu 0,5 kW,
zatficet tisic korun zarok. A to je cela spotfeba energii na
chlazeni celého objektu. Nebo kdyz se bavime o takovém
objektu jako je CSAO, tedy 9 000 m2 zastavéné plochy,
a kdyz bych mél celg objekt chladit klimatizaci, tak by to
bylo tFeba tfi sta tisic korun mési¢né a ja platim Ctyricet
tisic za rok. To je prvni véc. Druha véc je topeni, kdy si
prabézné ukladam teplo, a nasledné pak topim zadar-
mo. Pofizovaci investice je o néco vyssi, nez kdybych
délal standardni klimatizaci, ktera se ale navic musi
udrZovat, pravidelné ménit filtry, provozné je to ome-
zené také dobou své vgkonnosti. Systém kapilar vam
vytvofi prostiedi, které celoro¢né drzi teplotu 23°C, je
protialergenni, protoze tam nedochazi k vifeni prachu.
Navic vam nevadi, kdyz béhate z klimatizované mist-
nostido horka a zpatky. Nezatézuje to tolik lidskg orga-
nismus, protoze to je jako kdyz vyjdete z chladné jesky-
né na slunicko a zpatky. Neproudi tam studen{ vzduch
a je tam pfirozené chladno, cozZ je pravé i pfipad vytvo-
feného klimatu kapilarnim systémem, které ¢lovéku
nevadi. Problémem klimatizace je nepfirozené foukani
studeného vzduchu na hlavu, z ¢ehoz vznikaji nejriz-
néjsi nachlazeni. Navratnost investice je v rozmezi péti
az sedmi let, maximalné. Jsem ted mozna jeden z mala,
kterg to realizuje. Ono to sice jen ma sva specifika, ne
Ze ne. Ta stavba je vyrazné pomalejsi, je pracnéjsi, ve
zdech mate co tfi centimetry kapilary a tak nemuzete
vrtat vSude. Ve ma své vghody i nevghody. Ale dnes
uZ mi davaji za pravdu i ti, kdo se na to divali na zacatku
skepticky. To prostfedi je tam prosté vynikajici, a je to
prijemné nejen pro zakazniky, ale i pro zaméstnance.
A ja bych pravé rad, aby i zaméstnanci byli spokojeni.
Ted jsem dodélal prvni strojici dilnu s deseti pracovisti,
ktera maji vytapéni a chlazeni kapilarami. Takze i me-
chanici budou mit prvni chlazenou dilnu a nebudou se
pafit ve 35 stupnich a ja doufam, zZe kdyz jim vytvoiim
takové pracovni klima, Ze o to vic jich ziskam. Ze to je
jeden z dalsich benefitd.

Vratme se jeSté nazpatek k autim. Existuje pro vas jesté
po tolika letech auto sni?

Ja budu upfimng, aut uz jsem vidél a vyzkousel mnoho
a ta moderni mé Gplné za srdce nechytaji z toho du-
vodu, Ze jsou viechna specializovana na to, Ze fidi bez
vas. Smyky rovnaji za vas, davaji pozor za vas, viechno
piska, blika, za volant mi to taha a mne tahle auta aplné
neuchvacuji. Ja jezdim rad sportovni auta, ale v dneSnim
provozu to prakticky nejde a ani ten vkon si nemuzete
prakticky vychutnat, aniz byste se nevydaval do rizika
tfeba ztraty fidi¢ského prikazu. Ja jezdim uZivatelsky.
Mam deset let starou Audi A8 4.2 TDI. Pofad mi vnucuji
nova auta, ale ja jsem naprosto spokojeny. Znacce Audi
jsem vzdycky fandil, byla vzdycky technicky na vgsi. Je
pravda, Ze v néktergch momentech trochu designové
zaspala, ale tfeba ted nejnovéjsi ,osmicka” se mi velice
libi, je pékné designové udélana. Dovedu si pfedstavit, Ze
bych ji uzival, ale nemam pro to divod, protoze ja dnes
auto vyuzivam spis jako servisnivozidlo a to je skoro Sko-
da na to pouZivat nové auto, kdyz to staré bude slouzit
dalSich Fadu let. Moje stavajici Audi je snad auto, které
jsem mélnejdéle v Zivoté. Kdyz jsme tehdy délali mecha-
niky, postavili jsme auto z bouracky, za pul roku jsem ho
prodal, postavil jsem jing, takze cel§ Zivot jsem auta mé-
nil a nikdy jsem nemél auto dlouho. Tohle mam nejdéle,
ono ma najeto sice 200 tisic kilometr(, ale je dobfe zajeté
avse, co potfebuji vyuzivat, totam je. Nemam zadné am-
bice do sportovnich Porsche, Bentley, Lamborghini nebo
Ferrari, to mi absolutné nic nefika. Svézt se kus cesty, to
ano, ale pak to zase vratit.

Pokracovani na strané 6.

Vyberte si vhodny trénink z nasich lakarskych a karosarskych brozur!

Vlastnim tréninkovgm centrem pro lakgrniky disponujeme jiz od roku 2000. V soucasné dobé nejmodernéjsi lakarské tréninkové centrum ve stfedni
a vgchodni Evropé muzete nalézt v sidle spolecnosti v Tuchoméricich. Rozsifenim portfolia produktl, technologii a tréninkd pro karosare jsme propojili

celg proces opravy automobild.

Toto Feseni je jedineéné nejen v Ceské republice a na
Slovensku, ale také v celoevropském méfitku. Jsme
patficné hrdi na to, Ze mame moznost nabidnout nasim
zakaznikim komplexni pfenos know-how celého proce-
su oprav po nehodach. V nabidce $koleni jsou samoziej-
mé okruhy pro produktivni personal lakovny, lakgrniky
a pfipravare, ale také okruhy skoleni pro neproduktivni
personal, vedouci dilen, techniky pfijmu a management.
Skoleni se vétsinou sklada z teoretické a praktické
casti. V ucebné probiha vjuka formou prezentace,
ktera je nasledné doplnéna ukazkami a praxi v nasi
.lakovné”. Ta je vybavena tfemi pfipravngmi misty
s odsavanim v podlaze a dvéma kombi lakovacimi/
susicimi boxy Lutro. Pfipravné stani i lakovaci box
dopliuji 2 susici roboty Symach, které pracuji na re-
voluénim principu katalytické reakce.
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Pri Skoleni jsme flexibilni a v pfipadé potfeby nasitech-
nicti zastupci provadi skoleni pfimo u nasich klientd.
Diky modernimu zazemi naseho tréninkového centra
a vysoké drovni znalosti a praktickjch dovednosti
vsech nasich Skolitelt je samozFejmé, Ze nabizime ide-
alni podminky pro profesionalni a efektivni Skoleni.

Harmonogram jednotlivich Skoleni, ale tfeba i zavaz-
nou pfihlasku muzete nalézt na nasich strankach
www.servind.cz, pod zaloZzkou Sluzby. Tamtéz si mu-
7ete stahnout i TRENINKOVOU BROZURU s popisem
obsahu jednotlivgch Skoleni. Brozury jsou samozfej-
mé k dispozici u nasich obchodnich zastupct, ktefi
vam radi pomohou vybrat vhodng typ $koleni nebo
pomohou navrhnout $koleni vam pfimo na miru.
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Rozhovor

Pokracovani ze strany 5

Ja jsem spise uzivatelsky orientovang, na pohodli, dojezd.
Ja jsem dojel na nadrz pres tisic kilometrd. Natankoval
jsem na zacatku cesty a na konci cesty na vlastni erpaci
stanici. Vgkon 240 kW je pfiméfeny, takze kdyz potfebu-
ji nékde predjet, tak predjedu. V automatu, ¢tyrkolka, co
chtit vic.

Prg jste mél diky KIA moznost navstivit Koreu. Jak na vas
navstéva zapusobila?

Bylo to pro mé strasné poucné a jsem vdéény znacce KIA,
ze to pro své dealery organizuje. Kazd{ majitel, kdyz uza-
vie dealerskou smlouvu, absolvuje tuto cestu. Musim Fict,
Ze mé strasné prekvapila korejska mentalita, jak je Gplné
odlisna. Korejci byli ve vale¢ném stavu jesté do roku 1975
aje tam strasné zakofenény vojensky dril. Kdyz nadfizeny
néco fekne, tak to neni prani, ale rozkaz a ten se jde splnit
za kazdou cenu. Mistni méfi aspéch na to, Ze maji dobrou
praci, dvé déti a rodinu, ktera funguje. To je podle nich mé-
fitkem Gspésnosti ¢lovéka. Maji Gplné jing Zebficek a pa-
rametry kvalitniho Gspésného Zivota, nez mame my. My
se honime jenom za penézi. Druha véc je, Ze ten vojensky
dril se promita i do pracovniho nasazeni, je tam viude €is-
to, ten, kdo néco déla, tak to déla pofadné a nemusi nad
nim nikdo stat. Demonstrace sily Koreje je pravé v tom, ze
vyrobce, kter{ vyrabi auta, ma vlastni huté, kdy si z rudy
vyrabi plech sami. Maji velkou sobéstacnost, a diky tomu
si myslim, Ze v automobilovém pramyslu rozhodné nefekli
posledni slovo. Myslim si, Ze porostou a je v tom obrovska
ekonomicka sila. Je pravdou, Ze ted je zasahla negativné
Cina, protoze je diky politické situaci bojkotovala a ztratili
milion aut jen zde. Ale i pfesto je vidét, Ze ta znacka roste

nejenom Evropé, aleive svété. Onijsou skuteéné sobéstac-
ni, od suroviny, kterou dovezou, auta vyrabi témér sami.
To je demonstrace sily. Zajimavou perlickou je, Ze soutézili
se Siemensem o koupi pozemku v centru Soulu, kde sta-
vi svij Pentagon s hotelem, kam pravé vozi své klienty,
a zaroven $kolici stfedisko a nakupni centrum. Za tento
pozemek zaplatili deset miliard dolar(. Nesmyslna cena,
ale pro né je to prestiz. Ten Gspéch oni promitnou pravé
tim, Ze tam postavi takov{to pomnik, kde se bude auto-
mobilka prezentovat. | pfes celkem rozvinutou konkuren-
ci, Skodovkami pocinaje a Audinami konce, je tam 70%
trzni podil korejskgch aut od osobnich az po nakladaky.
Tady je vidét mentalita naroda a jak podporuji tuzemskou
automobilku. U nas je polovina lidi, ktera by domaci au-
tomobilce nejradéji skodila, ackoliv zaméstnava tisice na-
Sich lidi a dava nasi ekonomice vydélat. Myslim si, Ze to
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: je Spatné muysleni. My
" bohuzel nemame aplné
loajalni citéni. Naopak,
; néktefi si koupi za kaz-
.+, dou cenu jiné auto, nez
. " tu Skodovku. A i kdyz
ma Skoda Auto u nas
oproti Evropé s ca 28
. procenty relativné vel-
kg podil trhu, je vidét
Ze se Ceska loajalita sni-
Zuje. To mysleni je u nas
prosté jiné nez v Koreji.
Tam kdyz hlavni vedou-
ci vstal u vecefe, tak
vstali i vSichni ostatni.

Cim se ted zabgvate?
Hodné se prg ve firmé
angazujete i po staveb-
ni strance.

Ja jsem predal firmu
profesionalnimu  ma-
nagementu, s tim Ze
jsme si s brachou vza-
li na starost veskeré
stavby. Méli jsme mno-
ho prace se zménou
standardd autosalond.
Stavéli jsme showroomy pro KIA, pro Renault, Dacii, Opel
i Volvo. Takze jsme méli téch staveb najednou hodné. To
mé ale bavi. Vymyslet stavby, aby byly funkéni, aby se
na nic nezapomnélo, aby tam bylo vse, co tam ma bgt.
Aby sklad byl dostupny servisu, nebo aby si mél napfi-
klad mechanik kde um{t ruce pfimo na dilné a nemusel
béhat do Saten. Prosté drobnosti, které je potfeba po-
hlidat a domyslet, tak to mé bavi. Mame v ramci naseho
podnikani vlastni stavebni firmu a stavime a organizuj-
me si stavby sami s v{jimkou néktergch odbornych sub-
dodavek. Primérné investujeme do staveb 50 milionu
rocné, coz je stfedni stavebni firma. V néktergch letech
jsme proinvestovali i 100 miliénd, coZ uz je obrat vétsi
stavebni firmy. Stavime ale pfevazné pro sebe. Do bu-
doucna mozna budeme stavét bytovky, abychom méli
zazemi pro nase zaméstnance. Na tom pracuji a to by
byla trochujina komo-
dita nez stavét servisy
a autosalony. Abych
pfilis nemluvil profe-
siondlnimu manage-
mentu do obchodni
politiky, koupili jsme si
s brachou z nostalgie
dva autojefaby, Tatry
L.stoosmactyficitky”,
staré 34 let. Postup-
né je restaurujeme,
jeden z nich chceme
zrenovovat do sta-
vu nového, jako kdyz

vyjel z fabriky. Zaroven ale ty jefaby pracuji na nasich
stavbach. Jak je opravujeme, tak je pro nas odménou, ze
s nimi chvili jefabujeme. Samoziejmé ty jefaby maji re-
gistracni znacky, technickou kontrolu a my mame zkous-
ky a jefabnické prukazy. To je nas konicek, to mame jako
zabavu.

Mate vibec v tom nasazeni néjaky volng ¢as na dalsi
konicky?

Ale urcité, v zimé si dojedu na dovolenou za teplem. Dva-
krat, tfikrat vyjedu na prodlouzeny vikend v zimé na hory.
Na jafe do Turecka na golf a golfy si samoziejmé neodpus-
tim ani v prabéhu sezény. PFi praci dokazu odehrat tricet
turnajd. Mohu pracovat vecer, zastavit se veer na stavbé,
kontrolovat a zadavat dkoly, fesit problémy, které nejsou
vyreSeny. Urcité tim nic nezdrZuji. A navic uz nejsem jen
ve véku, abych jen pracoval. TakZe si uzivam volného &asu.
Rozhodné si nestézuji.

Vzhledem k tomu, ze se zabgjvame lakovanim, neda mi se
nezeptat, jak jste na tom s lakovnou u vas?

Prodame zhruba 1800 normohodin. Radi bychom toto ¢is-
lo zv{sili, ale jak jsem uZ fikal, je to limitované poctem lidi.
I takhle tam ti lidé délaji na 150 % a taky to takhle samo-
zfejmé nechtéji délat pofad. Neniv Zivoté jenom prace. Ja
mam obrovskou kliku, Ze celg Zivot délam praci, ktera mé
bavia protoze v té pracijsme vétsinu Zivota, tak to je pfes-
né ten moment, kdy fikam, Ze jsem v tomto sméru Stastng
clovék. Kdyz clovék déla praci, ktera ho nebavi tak je mi
ho doopravdy lito, ty lidi musi bgt v depresi, nestastni, to
je logickg dusledek toho, ze na né pusobi vsechny ty vlivy
a potom je nespokojeny sam se sebou, zavidi tém ostat-
nim, ktefi jsou spokojeni. A nejde jen o finance, zavidi mu,
Ze je spokojeny. To by si méli lidi uvédomit, hledat si praci,
nejen Ze ma nékde o tfi sta korun vic, ale aby délali praci,
ktera je bavi. Alfa a omega zivota, kter{ je strasné kratkg.

Proc jste si v lakovani vybrali nas, proc jste se rozhodli pro
Servind?

Bylo by strasné nefér fikat, ze jsme presli kvali tomu, ze
jsme byli nespokojeni s puvodnim dodavatelem. Doted
jsme spolupracovali se Interactionem, ktefi dodavaji
barvy Spies Hecker. Starali se o nas, nabizeli poraden-
skou ¢innost, $koleni, pomahali s tonovanim. NemGzu ted
zatim dokonce ani Fict, Ze jste lepsi, protoze s vami jes-
té nemame tolik zkuSenosti. Co samoziejmé rozhodlo ve
vas prospéch je urcité sila vasi spolecnosti. Ve vjbérovém
fizeni jste vysli o néco vijhodnéji a tak jsme Fekli, Ze to
vyzkousime. Je tu urcita vétsi stabilita vasi spolecnosti,
lep3i zazemi a na to ja se divam. Rikam, Ze jestlize ma pro
mé mit nékdo budoucnost, tak se musi chovat jako my.
Musi investovat do svého zazemi, aby mél dobré sklady,
aby mél dobré provozovny, abych védél, Ze pokud se néco
stane, nezpusobi mi to najednou problém a nemusel jsem
narychlo hledat dodavatele jinde. A ted'je otazka, jestli to
bude pravda nebo ne. To ukazou mésice, léta.

Dékujeme za rozhovor.

Silné znacky si vybraly Castrol

Land Rover

Ko

InZzen{fi znacky Land Rover a technologové znaéky Castrol Gzce spolupracovali na vvoji maziv navrzenych specialné
pro motory voz(i znacky Land Rover. Tento spolecny piistup znamena, Ze motorové oleje Castrol Professional byly roz-
sahle testovany v motorech Land Rover béhem jejich vvoje. Diky tomu bylo mozné optimalizovat jak motorovy olej,
tak i motory, aby se dosahlo vynikajicich vjkonov{ch parametrd, niz3i spotfeby paliva a nizich emisi CO2.
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Diky spole¢né prakopnické vizi spolupracuji firmy Castrol a Volvo pfi vjrobé motorovych oleji, které posouvaji
hranice vjkonu motoru a vylep3uji Gspory paliva. Motory Volvo jsou konstruovany tak, aby optimalné fungovaly
s olejem Castrol EDGE. Proto se kazdg automobil Volvo uz ,narodi” s olejem Castrol EDGE, kter{ tvofijeho tovarni
prvni napli.
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Moderni zpusoby karosarskych oprav

Co se tgka oblasti karosarskgch oprav, je zde v soucasné chvili jesté relativné nizka vybavenost karosaren v navaznosti na
soucasné technologie a trendy, které respektuji poZzadavky na kvalitni a bezpe€né opravy modernich karoserii z dnesnich

pokrokov{ch materialu.

Casto se v karosarnach setkavame se zastaralgmi
nazory, ze lepsi je pfece vyménit jen kousek, nez fe-
zat az do stfechy. Otazkou je, jestli je to lepSii pro
bezpeénost posadky, ktera pak cestuje v takto opra-
veném auté. Pravda je, Ze zajem zakaznikd o nové
technologie, at uz strukturalni, ¢i mensi poskozeni,
se v poslednich dvou letech zvétSuje a vzhledem
k ekonomicky pfiznivé dobé zacinaji do této oblasti
vice investovat.

Soucasny trend je takovy, Ze mnoho vozidel konéi
po nehodé v totalni Skodé z divodu nizké obecné
ceny vozl na trhu. Velké opravy se provadéji uz jen
u drazsich anebo zanovnich vozidel. Pfevazuji tedy
opravy stfedniho a drobného charakteru.

Nasim zakaznikim doporucujeme investovat do ma-
1gch rovnacich stolic, které jsou pouzitelné i jako zve-
dak pro karosafské opravy. Dale do bodového svareni,
které je dnes jiz nezbytngm technologickgm postupem
u vétsiny automobilovych vgrobc, do spotovani po-
moci tahu, svarovaci techniky a predevsim do nejmo-
dernéjsi diagnostiky a méfeni karoserie, ktera usetfi
mnoho €asu nejenom pfi samotné opravé, ale hlavné
pfi identifikovani poskozeni pfed samotnou opravou,
jestlivabec jesté opravovat a v jakém rozsahu.

Cromatec Technology

nova znacka pro karosaiské opravy

Uvadime pro vas na cesky a slovensky trh zcela no-
vou znacku technologii a nafadi pro strukturalni
iméné rozsahlé opravy karoserii. Pokrokové techno-
logie a nafadi se znackou Cromatec Technology pro
vas vznikaji na zakazku ve Francii.

Po dvouletych zkuSenostech, kdy se intenzivné
vénujeme problematice karosarskgch oprav a pfi-
pravujeme pro nase zakazniky teoreticka 3koleni
a praktické tréninky v nasem karosarském tréninko-
vém centru, jsme se rozhodli rozsifit nase portfolio
o kvalitni a zaroven finanéné dostupné technologie
a naradi pro strukturalni opravy i karosarské opravy
mensiho charakteru. Po dukladném vgbéru jsme si
vybrali vgrobce ve Francii, ktery nam je dodava pod
nasi znackou Cromatec Technology.

Cromatec Technology SPOT 13000 HP CX bodova
svarecka

Vysoce vikonna bodova svafecka, se kterou mlzete
svaret nejnovéjsi materialy, jako jsou napfiklad vy-
soce pevnostni oceli. Diky pokrokovgm systémdm
toto zafizeni dokaze automaticky rozpoznat druh
materialu i jeho tloustku. Stejné tak probiha i auto-
matické nastaveni zafizeni pro zajisténi radného sva-
ru. Vjhodou tohoto typu je, Ze se dodava se dvéma
druhy klesti, diky ktergm dokazete svafovat i jinak
nepfistupna mista, jako je stfecha ¢i podlaha vozu.
Svarecka je kompletné chlazena kapalinou. Kromé
bodové svarecky, s vysokgm pfitlakem elektrod max.
550daN a se svafovacim proudem 13 000 A, v komple-
tu jeSté najdete C1klesté o hloubce 200 mm, X1 klesté
o hloubce 120 mm a rozpéti 115 mm, spotovaci sadu
a invertni kladivko.

Cromatec Technology SMARTLINER COMBI 230V
spotovaci zafizeni

Toto zafizeni na opravu malgch az stfedné velkgch
poskozeni karoserie v sobé kombinuje nastroje na hli-
nik i na Zelezo. Oprava probiha kompletné vné vozi-
dla bez obsahlgch a ¢asové narocngych demontaznich
praci. Smartliner umozZiuje uspofit az 40 % ¢asu na
opravu a diky kombinaci 2v1 i mista na dilné. Soucas-
ti sestavy je i robustni vozik s drzaky na veskeré vy-
baveni a pracovni plochou, razové kladivo, dva typy
mostl, manualni spotovaci sada, magnetickg uzem-
novaci bod, vytahovaci hacky a tycky, zasobniky na
bity a sada spotovacich koncovek, bitt a pfislusenstvi.
Toto vybaveni lze dodat i ve verzich pouze na ocel
nebo naopak pouze na hlinik. Na pfani Ize doobjednat
pneumatickg ostfi¢ bitd ¢i sadu hlinikovych kladiv.
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Cromatec Technology PULSEMIG 300-T2 pulzni

svarecka

Disponuje automatickou pulzni funkci svafovani. Za-
fizeni je navrzeno pro svafovani viech druht mate-
ridlu vé. vysokopevnostni oceli. Zafizeni je vybave-
no prvotiidnim systémem odvijeni svafeciho dratu,
které je jemné a konstantni. Umozniuje vybrat si ze
dvou hlavnich civek svafovaciho dratu a také moznost
volby ze dvou razngch svarecich plyni. K zafizeni se
také dodava rucni pistole pro svarovani hlinikem pro
jednodussi manipulaci. Pulzni svafeéka disponuje roz-
sahem 15-270 A.

Cromatec Technology CUTTER 30 FV plasmovy fezak

Prakticky, pfenosny a silng plasmov( fFezak, ktery
uleh¢i praci s fezanim komponent automobild. Vgho-
dou tohoto fezaku je jeho snadno nastavitelnyg Fezaci
proud v rozsahu 5-30 A. Jednotka ma propracovany
systém chlazeni s filtrem nasavaného vzduchu.

Noveé spektrofotometry Genius!

0d minulého roku nabizime dva nové pomocniky do vasi lakovny. Jedna
se o fotospektrometry Genius iQ2 a Genius XS.

Obé tato prakticka zafizeni vyuzivaji nejmodernéjsi
technologii méfeni, ktera umoznuje rychlou a pres-
nou identifikaci spravné receptury pro opravu laku na
konkrétnim vozidle, aniz by byla potfeba dalsi barev-
na dokumentace nebo ¢asové narocné hledani sprav-
ného odstinu ve vzorkovniku.

Diky pokrocilé LED technologii a méfeni ve tfech dh-
lech dokazi oba nové pfistroje Genius méfit jak bézné

uni odstiny tak efektni barvy. Pfistroj se umisti na
vylesténou karoserii pobliz mista provadéné opravy
laku. Méfeni odstinu trva pouze nékolik vtefin, LED
display a zvukové signaly informuji lakgrnika o v{sled-
ku méfeni. Diky snadnému pouziti a flexibilni mani-
pulaci jsou Genius iQ2 i Genius XS vhodné pro osobni
a uzitkové vozy, stejné jako pro primyslové lakovny.
Oba maji velkg dotykov{ displej s jednoduchgm ovla-
dacim menu. Naméfena data jsou pfenasena pfimo

do koloristického softwaru Standowin I1Q. U pfistroje
Genius XS se tak déje pomoci mikro USB kabelu, pfi-
stroj Genius iQ2 je jesté sofistikovanéjsi a je mozno
tato data pfenaset i bez kabelu pomoci wi-fi.

Koloristicky program potom méfeni porovnava
svice nez 200 000 recepturami barev, optimalizuje
ty nejvhodnéjsi a nabidne k namichani ty nejlepsi.
Ti, ktefi pouZivaji Standowin iQ online maji tu vg-
hodu, Ze maji neustalg pfistup k nejnovéjsim infor-
macim o barvach vgrobci automobild. Uzivatel si
receptury mize ukladat bud na svém lokalnim po-
¢itaci anebo je mit k dispozici pod vlastnim heslem
na internetu v tzv. cloudu. Precizni digitalni méFici
technologie, propojena se stavajici databazi viech
receptur, tak nabizi lakovné pfesvédcivé vghody
oproti pouzivani jen samotné konvenéni dokumen-
tace barevngch vzorkovnic.

Standox spektrofotometry Genius iQ2 a Genius XS
jsou nastupci pfedchozich modelt spektrofotomet-
ra Genius. Genius iQ2 navic nabizi fadu vghod: novou
arychlejsi LED technologii nacitani barev, kdy se méri
zvlast odstin a efekt. V obou pfipadech nov{ch spekt-
rofotometrd jde o Sikovné pfistroje, rozmérové mensi
a uzivatelsky pfijemnéjsi na manipulaci a zachazeni.
Displej je svym ovladanim vhodng pro levaky i prava-
ky. Misto textu pouziva srozumitelngch ikon. Navic
odpada nutnost kalibrace displeje, kterou potfebuje
vétsina ostatnich pfistroji na trhu. Spektrofotometr
Genius iQ2 disponuje stabilnim podstavcem umoz-
nujici prabézné dobijeni baterie, kdyz se zrovna ne-
pouZiva. Baterie obou pfistroju maji podstatné delsi
zivotnost (minimalné 5 let). Méfici port je chranén
magnetickou zaklopkou proti prachu. To vse z nich
déla neocenitelného pomocnika pfi kazdodenni praci
v lakovné. Jiz tak velmi vysok( podil Standox lakoven,
které v Ceskeé republice pouzivaji spektrofotometry,
se tak ma moznost jesté zvysit.
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Na Facebooku je nas uz pfes 500 fanousku, dékujeme!

1918-2018

100
LET

B e T e T
g Wty Fata Crms
Lt

[T Ssteart v
Wyl g, o i
a1y

o R e i b
REE

& b TEa Weewtad
[T
-

wrieain
1% 435429
< Dobwiiia ndt Sem
adeoma i
-

Lomeaiy 1ba

bLasrrale w1
Clarat Tyma

Eaplas £
LT

.
Lt 4 Ta e

6

[

Servind socials pfinaseji to nejnov

ohe dité -
el ¥ B0
prabud

g Tesd ul

' Jsme i na [nsta ramu!

P¥idej‘[:e se k nam a budete z.n'\ra‘[:,’

0O

Ve vozovné StfeSovice se poprvé predvedla vgletni tramvaj T3 Coupé, ktera

bude k pronajmu na soukromé vecirky.

Designovou tramvaj navrhla Anna Maresova, ktera
slavi aspéchy i s navrhem designového vibratoru.
Inspirovala se u legendarniho designu tramvaje Ta-
tra T3z 60. let od Frantiska Kardause. ,Tramvaje jsou
moje srdecni zalezZitost, T3 je legenda a Praha si za-
slouzi svoje ,kupatko’,” vyjadrila se k projektu Mare-
Sova.Nazev coupé tramvaj ziskala z toho dlvodu, Ze
bude mit jen jedny vstupni dvefe. DalSinovinkou jsou
okna na boéni strané stfechy. Okna po stranach pt-
jdou otevfit a bude zde velk{ otevieng prostor. ,Pod-
laha tramvaje je ze specialni krytiny, ktera se pouzi-
va na jachtach. Krytina je protiskluzova a je natfena
tak, aby se moc nezaspinila,” fekl vedouci jednotky
Spravy vozidel tramvaji Milan Slunecko s tim, Ze ve
voze je i nové ozvuéeni ¢i LED osvétleni.

Designéfi se inspirovali ptvodni T3, ale inspirace po-
chaziize starich typa tramvaji. Souéastiinteriéru je
i bar, kterg vychazi z tramvaje T1, kde podobny pult
slouzil k prodeji jizdenek. Stfesni okna pak pfipomi-
naji legendarni autobus RTO. V tramvaji bude také
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znehodnocovat jizdenek, ktery da kazdému cestu-
jicimu pfFi jizdé originalni kupan. Tramvaj si zachova
tvar z Sedesatych let a vzda poctu designérovi Fran-
tisku Kardausovi, kterg je autorem pavodniho vozu.
Ridi¢i tramvaje budou mit také nové uniformy. ,Kdyz
zacala jezdit mazacka, spousta lidi se s ni chtéla
svézt. Ale to nebylo z provoznich a bezpeénostnich
divodi mozné, a tak vzniklo kabrio. Nebylo ale moz-
né, aby tramvaj neméla stfechu nejen kvuili pocasi,
aleikvali pantografu ajiskram,” vysvétlil Jan Surov-
skg, vedouci jednotky Historicka vozidla a manazer
projektu. Podle néj maji vyhlidkové tramvaje v Praze
tradici. V roce 1913 byl vyroben legendarni otevieny
vz €islo 500, ktery je k vidéni v Muzeu MHD.

Pokud si bude tramvaj chtit kdokoliv pronajmout,
bude ho to stat 7700 korun za hodinu.
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Systém finalizace laku Mirka Golden Finish

Jednoduchy a nenarocnyg systém lesténi Cerstvych a stfedné vytvrdlgch laka, kter{ je pouzitelng pro malé i rozsahlejsi defekty. Jedna se o systém se
stalgmi visledky, kter( presné definuje jaké produkty a kroky jsou pro v{sledng efekt ty nejvhodnéjsi.

Odstranéni defektu

POUZITI: Kvétinka Golden Finish SR 32 mm. Aplikujte vodu na obé ¢asti, brusivo
i brousenou plochu, pomocilahvicky Mirka Polarstar 60 ml. Bruste 3-5 sekund,
otfete a zkontrolujte pohledem. Tento postup opakujte az do odstranéni defektu.

Pouzite produkty

Kvétinka )
Golden Finish, SR, 32 mm 20

Lestici pasta Polashine 20 \
= A 3

O g g

Brouseni drobngch efektl a odstranéni p_rachovgch Castic 1

Mirka AOS — B 130NV/AROS-B 150 NV

2 Odstranéni defektu

POUZITI: Brusivo Golden Finish 1 pro odstranéni defekti — suché brouseni. Pouzijte 5 mm zmékéo-
vaci pfechodku ke zjemnéni dbéru, pripadné pfi brouseni oblich ploch, hran, ¢i okraji.

Priprava povrchu pred lesténim

POUZITI: Brusivo Golden Finish 2 - mokré brouseni. Aplikujte vodu na obé &asti, jak na brusivo, tak
brousenou plochu. Celg proces opakujte 3—4 krat pro dosazeni optimalniho v{sledku pfed lesténim.

Strojky a technika

POUZITI: Pro pfipravu povrchu vétsich ploch pouizijte brusku DEROS 650CV, pfipadné pro stfedni
a malé plochy brusku CEROS 325CV. V obou pfipadech nastavte otacky na 6 000 ot./min a vidy
vyuzijte celou plochu podlozného talife brusky.

1 152 2
mmmmlﬂ? 2

3> Odstraneéni defektu

POUZITI: Vaflovang molitan Golden Finish 1 v kombinaci s letici pastou Polarshine 20.

a2 Odstranéni defektu

POUZITI: Molitan Golden Finish 2 v kombinaci s lestici pastou Polarshine 5. Lesténi provadéjte dokud téméF
nezmizi lestici pasta z leSténého povrchu. VZdy udrzujte molitan kolmo k lesténému povrchu. Nasledné
celou lesténou plochu otfete Zlutou mikrovlaknovou utérkou Mirka.

Strojky a technika

Pouzijte rotacni lesticku Mirka PS1437 pfi otackach max.1300 ot./min. Z pogatku aplikujte mensi mnozstvi
lestici pasty na danou lesténou plochu. Pfidejte lestici pastu pokud je tfeba, pfedevsim, pokud zaéne bé-
hem lesticiho procesu pfilis brzy vysychat.

T T
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Novinky ze svéta Mirka

Mirka AOS-B. Nejkompaktnéjsi akumulatorova bruska na trhu.
Nepostradatelna v automobilovém prumyslu.

Akumulatorova bruska Mirka AOS-B ziskala prestizni ocenéni Red Dot Design Award 2017. Divize Mirka Power Tools i nadale udava tempo inovativniho designu,
vgkonu a chytrgch feseni. Akumulatorem pohanéna bruska na bodové opravy (tzv. spot repair) Mirka AOS-B 130NV je nejmensi na trhu. Bruska navrzena ve
spolupraci se Svédskou designérskou spolecnosti Veryday byla ocenéna za vysokou kvalitu designu v kategorii Red Dot Award: Produktovy design 2017.

L

reddot design award
winner 2017

Ergonomicky design byl pfi navrhovani priori-
tou. Navic diky akumulatorovému pohonu nepo-
tfebuje napojeni na pfivod vzduchu nebo zdroj
elektfiny. Tyto atributy usnadnuji jednoduchy
a pohodIng pfechod mezi jednotlivimi pracov-
nimi operacemi, €imzZ je uzivatelim umoznéno
pouzivat pristroj po dlouhou dobu bez Gnavy
a omezeni, to celé pfi zachovani kontroly nad
procesem brouseni. MalJ a ergonomicky nastroj
také poskytuje ekonomicky vghodng a stalg v{-
kon po celou dobu nabiti baterie brusky, jejiz
kapacita umoziuje az 16 hodin provozu v plném
zatizeni pfi pouziti pro bodové opravy. Bruska
Mirka AOS-B najde své uplatnéni v autooprava-
renstvi, ale hlavné na linkach v automobilovém
primuyslu a u jeho subdodavateld.

Také chytra elektricka bruska Mirka DEROS,
ktera je v nabidce od roku 2012, byla ocenéna

.Red Dot Industrial Design Award”, a to v roce 2014.
Tato kompaktni bruska Mirka DEROS byla vibec prvni
elektrickou bruskou s bezkartacovgym motorem a bez
externiho napajeciho zdroje. Mirka DEROS je do dnes
nejmensi elektrickou excentrickou bruskou na trhu.

Mezinarodni soutéz ,Red Dot Design Award” hodnoti
nejlepsi produkty roku. Aby byla rozmanitost v oblasti
designu ocenéna profesionalnim zplsobem, ocenéni
Red Dot Award je rozdéleno do tfi oblasti - Red Dot
Award: Product Design (produktovy design), ocenéni
Red Dot Award: Communication Design (komunikacni
design) a Red Dot Award: Design Concept (koncepéni
design). Vznikla jiz v roce 1955, je organizovana spo-
le¢nosti Zentrum Nordrhein Westfalen a patfi k nejre-
spektovanéjsim designovym soutézim na svété.

Mirka DEOS.

Priblizte se blize k dokonalosti!

Predstavte si perfektni povrch. Diky nové elektrické brusce Mirka DEOS
muzete ziskat bezchybng vysledek snadnéji a rychleji nez kdy drive. Pravé nyni
pozvedavame vasi dosavadni zkuSenost s brousenim na zcela novou Groven.

Elektricka orbitalnibruska Mirka DEOS integruje vSech-
ny inovativni funkce a diky tomu se stava tak popular-
ni. Pouze 10 cm vysoka, kompaktni konstrukce a velmi
nizk{ profil propujéuji této brusce snadnou manipulo-
vatelnost a pomahaji dosahnout pfesného a acinného
brusného vgkonu. Tato mala a lehka bruska je vybavena
bezkarta¢ovgm motorem stejné jako Mirka DEROS.

Tato bruska patfii spoleéné s bruskou Mirka DE-
ROS k jedném z nejchytfejSich nafadi na trhu. Zdra-
a také spole¢nost Mirka stavi zdravi uzivatelt na
prvni misto. V dobé digitalizace, chytrgch telefonu
a konektivity nechtéjiinzengfi z Mirky zastat stranou.
Proto Mirka DEOS disponuje integrovangm snimacem
vibraci a funkci Bluetooth. Aplikace myMirka umoz-
fiuje sledovani kazdodenniho vystaveni se vibracim.
Aplikace reaguje na rostouci vgznam ochrany zdravi
a bezpecnosti na pracovisti a pomaha pracovnikim
béhem brouseni sledovat Skodlivé vibrace, které by
mohly zpusobit syndrom ,tfesoucich se rukou”, kte-
rgm jsou v dnedni dobé ohroZeny tisicovky lidi pracu-
jicich v pramyslu. Aplikace také neustale méFi vibrace
podle normy ISO 5349-1:2001(€) a zobrazuje je podle
barevné stupnice. Pokud se droven vibraci dostane
nad normalni hodnoty, aplikace uzivateli doporuci, jak

by mohla byti snizena, tak aby ochranila uzivatelovo
zdravi.

MyMirka indikator vibraci méfi momentalni Groven
vibraci a zobrazuje je prostfednictvim barevné od-
stupnované stupnice. Logicky pouzité barvy zelena,
Zluta a €ervena urychluji a usnadiuji orientaci se ve
sledovanych datech. Aplikace zaroven zahrnuje do-
poruceni, jak snizit mnozstvi vibraci, jsou-li nad béz-
nou droven. Vibrace jsou méfeny dle standardd normy
1SO 5349-1 a dle smérnice 2002/44 /€S, ¢lanek 5. Mé-
feni otacek je pak zobrazovano v samostatném grafu.
To vie muzete diky propojeni pfes Bluetooth sledovat
ve vasem chytrém telefonu.

Aplikace myMirka je ke stazeni zdarma v Google
Play a App store a vyzaduje verzi 0S 5.0 a novéjsi pro
Android nebo minimalné verzi 9.1 pro i0S. Dodate¢-
ngm nakupem v aplikaci lze ziskat funkci sledovani
celkové denni davky vibraci. Ukazatel zezloutne,
pokud je obsluha vystavena drovni 2,5 m/s2 (maxi-
malni denni davka vibraci). Pracovnici také mohou
snadno sledovat a Fidit Groven vibraci, vytvofrit si
nové pracovni navyky. Vibrace se méfi v pribéhu
poslednich 5 minut a navic jsou za poslednich 30 dna
dokumentovany.

Mirka AP 300NV - kompaktni lesticka

pro malé prostory

Uz jste vidéli naseho nového ¢lena rodiny pneumatic-
kgch lesticek? Ze ne? Pak vam s radosti pfedstavuje-
me novou lesticku Mirka AP 300NV.

Tato dhlova lesticka vybavena podlozngm talifem
o priméru 77 mm je idealni pro lokalni opravy typu
smart repair. Na druhou stranu je tato lesticka skvéla
i pro lesténi kompozitd, plastovych dild a stejné tak
povrchu karoserie v oblasti OEM.

InZenyfi ve spolecnost Mirka usiluji nejenom o vy-
tvafeni G¢inngch nastroju, ale také ergonomickgch.
Mirka AP v tomto neni zadnou vgjimkou. Je snadno
ovladatelna a muze byt pouZivana po delsi ¢asovy
Gsek diky ergonomickému designu, nizkgm vibracim
a prizpusobeni rychlosti. Uziteéng strojek vam tak
dava moznost pouziti jak jednou rukou, tak i obéma.
Lesticka je lehka, snadno manipulovatelna v rizn{ch
smérech a nabizi moznost dobré vizualni kontroly nad
praci. Diky tomu pomaha minimalizovat chyby.
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Kromé lesticky Mirka AP mame v portfoliu také celou
fadu dalSich pneumatickych a elektrickgch lesticek
a bohatou nabidku pfislusenstvi a past pro riznorodé
potfeby v oblasti lesténi.

Gold Multihole

Velmi oblibené brusivo na papirovém nosici od
spolecnosti Mirka pfislo s novgm designem odsa-
vacich otvord. Diky tomu posiluje nové vicedérové
brusivo Gold Multihole svtj vgkon, coz se proje-
vuje zvgsenou Gcinnosti, schopnosti excelentni-
ho odsavani prachu a prodlouzenim Zivotnosti az
o 25 procent. Lepsi schopnost odsavani prachu
znamena narlst produktivity pfi brouseni. Mensi
zanaseni povrchu brusiva nejen zvysuje jeho Zi-
votnost a rychlost brouseni, ale zaroven zvysuje
kvalitu vgsledného povrchu.

Gold je vSestranng produkt znam{ svou univerzal-
nosti a Spickovym vysledkem pfipravy povrchu.

Kotoucky Gold o praméru 150 mm jsou nyni k dis-
pozici na novych 3ablonach, které maji 37 otvort
pro hrubsi zrnitosti (P80 - P180) a 121 otvord pro
jemnéjsi zrnitosti (P240 - P500).




