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Svét profesionalniho lakovani, karosariny, oleju a maziv
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Prevzali jsme ocenéni Ekonomicky

Krok za krokem

Zima 2021/2022

lakovnou v automobilce

Dostat se do prostor lakovny automobilky se jen tak kazdému
nepostésti. Na jednu stranu si tak automobilky chrani své
know-how a na druhou stranu je to i z divodu udrzovani
bezpecnosti prace na pracovisti nebo predchazeni rizika pfipadné
kontaminace pracovist prachem a dalSimi nezadoucimi l[atkami.
Lakovani karoserie je velice sofistikovang proces, ktery se navic
stale vyviji a zdokonaluje. Nejenom, Ze vysledny lak na auté plni
estetickou Glohu, ale navic hraje dilezitou roli pfi ochrané karoserie
a jejich dilu pred korozi a mechanickgm poskozenim béhem
nasledného dlouholetého provozu. Jsme radi, ze jsme méli moznost
dostat se k oficialnim materialim a mdzeme vam predstavit
proces lakovani v nové lakovné hlavniho zavodu SKODA AUTO

v Mladé Boleslavi krok za krokem.

Karoserie se na zacatku dostava do lakovny ze
svafovny. Nejdfive vjizdi na linku pfedaprav,
kde se odmastuje a zbavuje prachu a jingch
necistot. Lidé z branZe dobfe védi, Ze nej-
veétsim nepritelem pfi lakovani je mastnota.
O dukladné odmasténi se musi postarat G¢inné
odmastovaci latky. Karoserie se v této fazi
také myje v teplé vodé, kdy prochazi lazni
o teploté 60 stupil. Mezi jednotlivgmi vanami
s Cisticimi kapalinami jsou trysky se stfikajici

vodou, néco jako v béZné mycce. Karoserie se
ve vanach otaci stfechou dolu, aby se tekutiny
dostaly opravdu do kazdého mista, zahybu
¢i otvoru. Proto maji i dvefe zvlastni drzaky,
aby zustaly malicko pooteviené a tekutina
se dostala i na jejich vnitfni hrany. Moznost
otaceni je vghodou této nové linky, to neni
v kazdé lakovné zcela bézné. Soucasti linky
prediprav je také fosfatovani, diky némuz se
na kov pozdéji lépe pfichyti lakovaci systém.

Pokracovani na strané 6 »

Uzasné Lamborghini
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nejuspésnejsi firma Stredoceskeho kraje

Zacatkem léta byly tuzemské spolecnosti zvany do jiz 16. rocniku soutéze Firma roku 2021,
kterou poradaji Hospodarské noviny. Soutéz se svgm vseoborovgm a regionalnim zasahem radi
k nejvétsim podnikatelskym klanim v zemi.

.ProtoZe jsme v Servindu soutézZivi a zajimalo
nas, jak si budeme stat ve srovnani s dalSimi
Gcastniky soutéze Firma roku, nevahali jsme
ani chvili a do soutéze se prihlasili.

Velice nas potésilo, ze se nam hned napo-
prvé podafilo dostat do finale krajského kola.
Ackoliv se nam z krajského kola nepodafrilo
postoupit do celorepublikového, neodesli jsme
ze soutéze vubec s prazdnou. BEhem slavnost-
niho galavecera, v Gter{ 26. fijna, jsme pre-
vzali ocenéni Ekonomicky nejaspésnéjsi firma
Stfedoceského kraje.”, fika David Bartek,
jednatel spolecnosti SERVIND s.r.o.

Nedilnou soucasti hodnoceni firem je také tzv.
.scoring”, kterg zkouma finanéni ukazatele
firem. A pravé z hodnoceni téchto ukazatell
jsme v ramci firem Stfedoceského kraje vysli
nejlépe. V ekonomické a finanéni Gspésnosti
jsou zohlednény parametry jako rentabilita
vlastniho kapitalu a aktiv, bézna likvidita, poho-
tova likvidita a celkova zadluzenost, ale i jejich
struktura, obratka aktiv z trzeb, provoznimarze
a produktivita prace a fada dalSich.

Strucné feceno se jedna o zjisténi celkové kon-
dice spolecnosti. Takto ocenéné spolecnosti se
fadi mezi maximalné ddvéryhodné a financné

stabilni obchodni partnery, vhodné k obchodni
spolupraci. A to jak ve vztahu k zakaznikam, tak
i ke svim dodavateltim.

.Jsem patfiéné hrdg, ze jsme tak skvéle uspéli
mezi mnoha dalSimi silngmi spole¢nostmi a byla
tak ocenéna nase témér tricetileta prace. Rad
bych za to podékoval pfedevsim mgm kolegiim
a samoziejmé i naSim zakaznikam, ktefi spo-
lecné stoji nejenom za timto ocenénim, ale také
za dlouhodobgm Gspéchem nasi spole¢nosti
u nas v Ceské republice a na Slovensku. Velice si
toho vazime a je to pro nas zavazkem a zaroven
v{zvou i do dalSich let.”, dopliuje David Bartek.

Countach




Kalendar Servind.

Kdyz prijizdi blahoprat hvezdy filmoveho platna

V nadchazejicim roce 2022 oslavime tficetileté vgroci pasobeni na ¢eském trhu. K nasemu jubileu jsme jako podékovani pro nase
zakazniky a pratele pripravili originalni darek, nasténny kalendar s automobilovymi skvosty, kter(g nafotil primo v arealu sidla firmy
v Tuchomeéficich a nasledné postprodukéné upravil Tomas Maly, fotograf a ambasador spolecnosti Canon.

.Ke kazdgm narozeninam patfi gratulanti. A do
Servindu pfijely opravdové hvézdy stfibrného
platna. Nevahali jsme ani chvili a rozhodli se
nafotit vSechny filmové skvosty na ctyrech,
a jednou dokonce jen tfech kolech, pro nas
kalendaf. Auta véem dobfe znama ze zahra-
ni¢nich a €eskgch film nebo seriald.”, predsta-
vuje novy kalendaf Tomas Cafourek, vedouci
marketingu a produktového managementu
spolecnosti Servind.

V novém kalendafi se tak hned v lednu mazete
setkat se sluzebnim vozem Aston Martin DB6
agenta 007, kterJ ovéfuje, jestli je vzduch
Cisty v lakovacich boxech Skoliciho centra.
Bfeznem nas provezou ve svém Ford Capri
profesionalové Bodie a Doyle. V €ervenci si pak
domluvi rande, v tuchoméfickém tréninkovém
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centru, Zlutg Chevrolet Camaro, jako Autobot
Bumblbee z Transformers, s tajuplngmi kola-
borativnimi roboty. V Fijnové pliskanici je lepsi
zajit do atulné restaurace, kde vas zkasiruje
vrchni, kterg vzapéti prchne ve svém Velorexu.
A v prosinci nedorazi jen JeZisek, ale ve svém
plUsobivém Citréenu DS se pod rouskou tmy
objevi i tajuplng Fantomas. Ostatni mésice vam
prozradiaz samotng kalendar.

,Dostat vsechna vzacna auta do arealu
a zabezpecit jejich nafoceni béhem jednoho
vikendu bylo opravdu naro¢né. Za to patfi velké
diky spole¢nosti Engine, klubu MINIPRAHA
a panim Martinovi Chocholovi, Tomasovi
Paldusovi a Jardovi Kfapkovi, ktefi nam vozy
laskavé zapdujcili. BEhem predposledni zafijové
soboty a nedéle jsme si spolecné s fotografem

a kolegy udélali dvé dvanactiho-
dinové smény a pokusili se auta,
v ne Gplné pfiznivém pocasi, nafotit
v téch nejatraktivnéjsich pozach.
Ta bylo potfeba nejenom precizné
vylestit, nastavit a nasvitit, ale
nezbytnou soucasti bylo i aran-
zovani filmovych a serialovgch
dekoraci. Véfime, Ze se ves-
keré asili vyplatilo a hvézdng
kalendar potési nejednoho
zakaznika a obchodniho
partnera.”, dopliuje Tomas
Cafourek.

Jako prvni prijizdi ke tficetinam Servindu gratulovat Aston Martin,
sluzebniviz Agenta 007 s povolenim zabijet. Klasickgch i nov{ch
Astonu se v sérii filmG o Bondovi objevila cela fada. V nasem
kalendari se muzete pokochat bilgm Astonem Martin DB6.

Film Transformers a v ném nepfehlédnutelni autoboti. Obzvlasté
zluté Camaro, jehoz podobu si pfivlastnil jeden z hlavnich hrdinta
Bumblbee, oslovilo nejednoho kluka ¢i divku. S pfanim se v nasem
tréninkovém centru objevilo osmivalcové Chevy a hned se
skamaradilo s nasimi kolaborativnimi roboty.

Pod rouskou tmy nas navstivil Fantomas. Po pocatecni nejistoté

a kontrole skladu jsme se uklidnili. Skute¢né pfijel jen poblahoprat.
Jak je jeho dobrgm zvykem, mél naspéch, a proto po chvili nased|

do svého nestarnouciho Citroénu DS. Auto, které pfi svém predstaveni
na pafizském autosalonu v roce 1955 pUsobilo jako naprosté zjeveni.

Jesté vice sortimentu v novem
katalogu pro karosarny

Od konce |éta je vSem karosarnam k dispozici druhé vydani Katalogu a vybaveni
pro karosarny. Druhé vydani bylo dikladné zaktualizovano a rozsifeno o dalsi
sortiment, ktery se karosaram hodi pfi jakékoliv opravé. Stejné tak jako v minulém
muzete i v aktualnim vydani najit vesker( spotfebni material karosarny, naradi,
vybaveni a technologie. Nové je napfiklad rozsifen i o sekci nabijecich zafizeni
GYSFLASH a startovacich zdroji STARTRONIC.

Pro jednoduchou orientaci v katalogu a snadné vyhledani zbozZi jsou jednotlivé polozky karosarského vybaveni zafazené
do kapitol: Technologické vybaveni, Udrzba baterii, Nafadi a vybaveni, Brouseni, Maskovani a ochrana majetku, Spotfebni
material, Ochrana zdravi a Chemie.

Produkty jsou vidy oznaceny objednacim ¢islem s popisem vlastnosti a specifikaci daného produktu, které vam pomohou

v rozhodovani, pokud pfem{slite o rozsifeni nebo obméné vybaveni vasi karosarny. V pfipadé zajmu o nov{ katalog nevahejte
kontaktovat nase obchodni zastupce nebo si o néj jednoduse napiSte na servind@servind.com.




Jaguar Racing prodluzuje
partnerstvi s Castrolem

POSOUVANI HRANIC E-FLUIDS CASTROL,
KAPALIN PRO ELEKTROMOBILY

Na podzim roku 2020 bylo ve Whitley ve Velké
Britanii podepsano prodlouzeni spoluprace
mezi spole¢nostmi Castrol a zavodnim tgmem
Jaguar Racing, kterg se Gcastni mistrovstvi
svéta ABB FIA Formula € World Championship.
Nadale bude Castrol pokracovat ve vgvoji
kapalin pro elektromobily e-Fluids, které by
mély napomoct ke zlepSeni vgkonu zavodni
pohonné jednotky. Spole¢nost Castrol tak
pokracuje ve svém priakopnickém v{zkumu
v nejmodernéjsim v{yzkumném stfedisku
v Pangbourne ve Velké Britanii. Jaguar Racing
a Castrol spole¢né razi filozofii ,Race to Inno-
vate’, s hlavnim cilem ovlivnit pfisti generaci
elektromobild.

POCATEK JAGUAR RACING V KRALOVNE
MOTORSPORTU

Stejné jako spolecnost Castrol ma i Jaguar
Racing bohaté zkuSenosti z okruhového zavo-
déni. Vse totiz zacalo uz v cervnu 1999, kdy
staj slavného Sira Jackieho Stewarta Stewart
Grand Prix Formula One team odkoupila spo-
le€nost Ford. Nasledné pak 14. zafi doslo ke
vzkfiSeni znacky Jaguar v ramci zavodnich
aktiv v podobé pfejmenovani staje na Jaguar
Racing. Ale jak uz to tak ¢asto ve svété Formule
1 bgva, zménou jména nezarmoutis, i kdyz to
ostatni zlstava pfi starém. Jaguar Racing tak
i nadale vyuzival pohonné jednotky Ford Cos-
worth a byl tak jakgmsi oficialnim zavodnim
tgmem Fordu ve Formuli 1. Staji Jaguar Racing
prosla slavna jména jako napfiklad Eddie
Irvine, Johnny Herbert, Pedro de la Rosa, nebo
trebai Mark Webber.

Ve své prvni sezoné, v roce 2000, zUstal ale
Jaguar Racing hluboko za ocekavanim a obsadil
tak az devatou pozici v poharu konstruktéra.
V nasledujici sezéné byl jako manazer tgmu
angazovan legendarni Niki Lauda. Ten se od
samého pocatku nedokazal shodnout s dosa-
vadnim manazerem Bobbym Rahalem, kterg
byl nakonec propustén. Jaguar Racing nakonec
skon€il na 8. misté v poharu konstruktéra
a velkgm dilem k tomu prispélo tfeti misto
Eddieho Irvinea ve Velké cené Monaka. O rok
pozdéji se ale Jaguaru nepovedlo vybojovat
lepsi pozici. Navic se zacali navySovat i eko-
nomické ztraty Fordu spojené se zavodénim
ve Formuli 1, které do jisté miry
zpUsobovalo i to, Ze

Jaguar nezavodil

pod matefskou

znackou Ford,

"

a tak nedochazelo k tolik potfebné propagaci.
V ro€niku 2002 Irvine ziskal dalsi 3. misto, ten-
tokrat na Monze a Jaguar si tak sice polepsil
v poharu konstruktéri na sedmou pozici, ale
zaroven to bylo posledni pédium Jaguaru ve
Formuli 1.

Stagnaci se nepodafilo prolomit ani v nasle-
dujicich letech a jedinou zajimavou zminkou
o staji Jaguar na novinovych stancich byla
kauza dvou mechanik( staje, ktefivrozhlasové
soutézi vyhrali nafukovaciho osla z pohadky
Shrek, kterého vozili po vSech zavodech série
Formule 1 a kterého podepsala slavna jména
jako Bernie Ecclestone, Max Mosley a spoustu
jezdcl F1 v cele s Michaelem Schumacherem.
Nasledné byl pak osel vydrazen a vytézek
putoval na charitu.

V ¢em byl ale skute¢né zakopang pes? V tom,
Ze Jaguar nepropagoval znacku své matefské
spole¢nosti, Ford. A tak se Ford rozhodl ukon¢it
své pusobeni ve Formuli 1 a v poloviné listo-
padu roku 2004 byl Jaguar Racing odkoupen
spolecnosti Red Bull.

LEGENDA OZiVA VE FORMULI-E

Uz v |été 2015 se zacalo Suskat, Zze by se
snad jedna velka znacka mohla vratit do
okruhovich zavodi. Ne viak do kategorie
spalovacich motort, ale do ,zelené” Formu-
le-E. Re¢ samozfejmé nebyla o nikom jiném
nez o Jaguar Racing. V prosinci téhoz roku byl
oficialné ohlasen zamér vstoupit do Formule
jako vgrobce vlastnich pohonngch jednotek.
A v sezéné 2016/17 Jaguar nahradil staj Trulli
GP a vse se tak stalo skutecnosti. Jaguar
vstoupil do Formule-€ neboli mezi ,écka”,
nebo chcete-li oficialné do ABB FIA Formula E
World Championship.

A kde se vlastné Formule-€ vzala? Paradoxné
ji roku 2011 vymuyslel proslulg bgvalg 3éf staje
Formule 1 Ferrari, sam velkgy Jean Todt a Spa-
nélskg podnikatel Alejandro Agag. Jedna se
o unikatni mistrovstviv motosportu pro jedno-
sedadlové elektromobily, které od roku 2020
ziskalo oficialni status mistrovstvi svéta FIA.

V aplné prvni sezéné 2014/15 nastoupily
vSechny staje se stejngmi vozy, vyvinutgmi
firmou Spark Racing Technology pod
oznacenim
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IT'S MORE THAN JUST OIL. IT'S LIQUID ENGINEERING.

,Rozsifeni naseho partnerstvi s Jaguar Racing je dikazem nasich spolecnych cili. DosaZeni
limitu nasich Castrol e-Fluids v nGro¢ném zévodnim prostfedi Formule E je idedlni zpusob,
Jjak vyvinout technologii elektromobilti budoucnosti. Chceme podpofit rychlejsi zavadéni
elektromobild tim, Ze budeme poskytovat to, co ridici chtéji, napriklad dojet dale na jedno
nabiti, jak odhalila nase nedavna studie Accelerating the EVolution.”

AS RAMCHANDER
Vice President Marketing, Castrol

.Jsme radi, Ze Castrol bude pokracovat ve spolupraci s Jaguar Racing. Maéme spolecnou

vizi o udrzitelnosti, inovaci, vgkonu a technologiich. Preneseni jejich Spickovich odbornych
znalosti a produkti zvysujicich vijkon do Jaguar Racing je zGsadni pro nas vgvoj tcinnosti
pohonné jednotky v nasich zavodnich vozech i v budoucich vozech Jaguar Land Rover.
Spolupréce s Castrolem négm pomuze odhalit vsechny vihody e-Fluids a nésledné je vyuzit

v zavodnim prostredi, coz je klicové pro zvgseni vgkonu a efektivity naseho zavodniho vozu.”

Spark-Renault SRTO1E.

Sasi od firmy Dallara, elektrické motory doda-
vané McLarenem. V nasledujici sezoné uz
ale viechny staje dostaly povoleni si vyvijet
vlastni motory. Pro vsechny ale zustavaji
i nadale stézejnimi dodavateli firmy Hewland
pro prevodovky, McLaren pro akumulatory
a Michelin pro pneumatiky. A jaka specifika
musi dnesni vozy Gen2 Formule-€ vlastné
dodrzovat? Tak napfiklad minimalni hmotnost
nesmi byt nizsi nez 903 kg, z ¢ehoz jen aku-
mulatory musi vazit minimalné 385 kg. Dale
pak zavodni vgkon byl nové zvgsen na 220 kW
a kvalifikaéni vgkon dokonce na 250 kW.
Z takového vozu pak vymacknete stovku za
2,8 sekundy a dosahnete maximalni povolené
rychlosti 280 km/h. Kuridézni byl prvopocatek
zavodnich akumulatorl, které se vybijely
extrémné rychle a jezdec tak po jejich vybiti
presedl do druhého vozu, aby vibec dokoncil
zavod, coz vzbudilo velkou vinu nevole.
Od roku 2019 tak McLaren pfisel s tak silngmi
akumulatory, které vydrzi po cely zavod na
jedno nabiti. Vétsinou.

A jak si vlastné Jaguar Racing ved| od svého
vstupu do Formule-€? Po prvni nepfilis osl-
nivé sezoné 2016/17 se podafilo dvojici Evans
a Piquet jr. vybojovat pro Jaguar 6. misto
v tgmovém poradi. Prvniho vitézstvi dosahl
Jaguar diky Mitchovi Evansovi v ePrix v Rimé
v sez6né 2018/19. V té samé sezdné Evans
jesté nékolikrat bodoval, a dokonce ziskal
i nékolikrat stupné vitézu, coz ho katapulto-
vala do boje o titul v Sampionatu jezdcd. | pfes
vynikajici Evansovi individualni vgkony a cel-
kové 5. misto v poradi jezdcd se ale Jaguar
umistil az na 7. misté.

V Fijnu 2019 pak Jaguar oznamil novou zavodni
dvojici Evans — Calado, odhalil novy monopost
I-Type & a predstavil nového

JAMES BARCLAY
Tgmovy feditel, Jaguar TCS Racing

partnera, kterg se

po tficeti letech vraci k aktivitam Jaguaru
v motorsportu. A nebyl jim nikdo jing, nez
predni svétov( vyrobce olejd a maziv Castrol.
V téze sezoné vybojoval Evans pro Jaguar
dalsi vitézstvi, tentokrat v ePrix Mexico City.
Bohuzel Jaguar i tak v této sezoné ziskal jen
81 bodu a skoncil opét sedmy v celkovém
poraditgma.

A konecné v minulé sezoéné Jaguar Racing
v jezdeckém sloZeni Evans — Bird ziskal vitézstvi
v ePrix Diriyah a tgm se tak diky konzistentnim
vgkontm poprveé dostal do vedeni Sampionatu.
Vedeni v Sampionatu sice Jaguar neudrzel, ale
se ziskem 177 bodt dokazal vybojovat nadherné
2. misto, a to predevsim diky nékolika vitéz-
stvim Birda a stabilnich bodov{gch vgkonech
Mitche Evanse.

Do nové sezony, ktera odstartuje 28. ledna
2022, vstoupi Jaguar pod novym nazvem Jaguar
TCS Racing, s novym feditelem staje Thierrym
Bollorém, s nezménénou zavodni dvojici Evans
— Bird a silngm partnerem v podobé Castrolu.
A vsichni véri, Ze to bude sezona mistrovska!

SPOLUPRACE CASTROL A JAGUAR RACING

Prechod na elektrifikaci Castrol inspiroval
k vytvofeni a uvedeni fady kapalin e-Fluid
navrzengch a testovangch pro elektricka
vozidla. Spolecnost Castrol pravidelné
spojuje své sily s prakopnickgmi partnery,
ktefi ji posouvaji jesté dal. Partnerstvi
s tgmem Jaguar Racing Formule € polecnosti
umozni otestovat fadu kapalin e-Fluid pro
elektromobily na zavodni trati a pomuze
objevit pralomové novinky pro dopravu
budoucnosti.

QKN AUTOMOTIVE
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German Engineering

Specialni edice.
SATAjet X 5500 True Soul

Nelze jinak nez nazvat tuto edici coby ,Uméni v ruce”.

Pistole SATAjet X 5500 True Soul zaujme nejen svym vzhledem,
ale i svgmi revolucnimi vlastnostmi. Pro specialni zafijovou edici
oslovila spole¢nost SATA znamou americkou umélkyni v oboru
airbrush, drzitelku ocenéni Finishline Design Inc. Leah Gall.

S ni jiz v minulosti spolupracovala na Gspésné specialni edici SATAjet 4000 B Heart & Soul v roce
2011. Svgm divokgm, emocionalnim aZ vyzgvavym barevngm pojetim velice zapusobila a potésila
lakgrniky a vyznavace stylu fantasy tetovani po celém svété. Nyni pfichazi s opét velice barevnou
verzi a napaditgmi motivy, jakgmi jsou Zenska krasa, exotické ryby, orli a mimo jiné i lebka. Leah
Gall nam svgm uméleckgm ztvarnénim dovolila nahlédnout do jejiho barevného a mnohostranného
nitra.

Specialni model True Soul je nabizen ve vSech dostupnych verzich a vybrangch velikostech trysek
SATAjet X5500 ave verzich HVLP a RP.Pro obé variantyjsou k dispozicijak ve standartni, tak DIGITAL
verzi. Limitovana edice SATAjet X 5500 True Soul neni jen uméleckgm sbératelskgm kouskem, ale je
plné funkeni, diky své specialni povrchové Gpravé je tak vhodna pro kazdodenni pouZiti v lakovaci
kabiné. Tak jako u predeslgch verzi je edice limitovana a u nas k dostani do vyprodani zasob.

Odbornik na cisty stlaceny
a dychaci vzduch

Stlaceny vzduch je jednim z hlavnich
zdroju energie v lakovnach. Vyrabi

se kompresorem a pfivadi se do sité
stlaceného vzduchu, pfi tom se mohou
do stfikaci pistole nebo do okolniho
vzduchu dostat necistoty, jako napf.
castecky kompresorového oleje.

| kdyz tyto kontaminanty nehraji

pri fadé aplikaci v provozu zadnou roli,
v lakovnach naopak predstavuji zdroj
budoucich problému nebo zdravotnich
rizik. Dokonce i minimalni mnozstvi olejovych par vede

k vadam pfi aplikaci systému lakd na vodni bazi, coz ma za
nasledek ¢asové narocné, a tim padem drahé opravy. Navic,
pokud se olejové pary nebo ¢astice dostanou do dychacich
cest, muze dojit k poSkozeni zdravi.

Filtry SATA fady 500 jsou volitelné k dispozici jako jednostupfiovy{ sintrovy filtr s odlucovacem
vody a oleje, jako dvoustupiovg kombinovany filtr sestavajici ze sintrového a jemného filtru, nebo
s pfidavngm sintrovgm filtrem s aktivnim uhlim jako tfistupfiova filtracni jednotka. Diky bajoneto-
vému uzavéru a definované poloze filtracnich vlozek, které lze vyménit jednoduchgm zasunutim,
se Gdrzba viech stupi nové provadi jednotné kazd{ch 6 mésict a vyZaduje jen nékolik minut bez
pouziti nafadi. Kromé toho je diky cyklonovému odlucovaci s optimalizovangm pratokem tlakova
ztrata ve filtraénim systému sniZzena na minimum a zajistuje konstantni pratok vzduchu pfiblizné
3800 NI/min (se & pfipojkami).

Oproti pfedchozi fadé SATA 484 nov( SATA filtr 584 vice absorbuje znecistujici latky. Cyklénovy
odlucovat s optimalizovangm pratokem minimalizuje tlakovou ztratu v systému. Diky rovnomér-
nému a fizenému toku a delsi draze rota¢niho pohybu se tim v{razné zvysuje stupen odlouceni
castic. U nového typu také doslo k prodlouzeni doby Zivotnosti viech patron na 6 mésic. Jen jeding
casovac filtru vas upozorni na interval adrzby vsech filtracnich jednotek. Nespornou vjhodou
je i zjednoduseni vimeény filtraénich patron s bajonetovym uzavérem a hmatovou akustickou
zpétnou vazbou.




Mirka je prukopnikem v oblasti
bezprasneho brouseni

Vystaveni se prachu prfedstavuje velké nebezpeci pro zdravi miliont pracovnika.
Navic prach na pracovisti muze kontaminovat nebo snizovat kvalitu povrchové
apravy a ovlivhovat produktivitu prace. Pracovnici, ktefi jsou prachu vystaveni
opakované, si jej odnaseji domu na pracovnim odévu, ve vlasech a na kizi,

a prach se tak muze dostat i k jejich blizkgm. Tomu vSemu se vSak da zabranit.
Riziko vystaveni se prachu Ize nejlépe snizit tim, Ze pajdeme pfimo ke zdroji

a ten eliminujeme. Spole¢nost Mirka je prakopnikem v oblasti bezprasnych
feSeni a mazeme vas ubezpecit, ze v tom, co délaji, se skutecné vyznaji!

ZDRAVi ZAMESTNANCI JSOU KLICOVou
VYHODOU FIRMY

U zdravgch zaméstnancl, ktefi pracuji
v Cistém a ergonomickém prostiedi, je prav-
dépodobnéjsi, ze budou svou praci vykonavat
efektivnéji. Zdravi zaméstnanci potfebuji
méné dnu nemocenské, coz firmé v dusledku
usetfi penize a starosti se shanénim nahrad-
nich zaméstnancl. Prvnim krokem ke zlepseni
pracovnich podminek, zdravi, efektivity a pra-
covni motivace vSech zaméstnancu je rozpo-
znani rizik v daném prostfedi a souvisejicich
zavaznych zdravotnich rizik.

PRACHA VY

Prach je jednim z nejcastéjSich zdravotnich
rizikov{ch faktord. Pfi brouseni natérd a vipl-
novych materialt vznika velké mnozstvi jem-
ného prachu, kterg se snadno vdechuje a muze
zplsobit podrazdéni klGze, oci a hornich cest
dgchacich. Cim mensi €astice, tim vétsi je
pravdépodobnost, Ze pronikne hloubégji do plic.
Kromé toho mlze zpUsobovat vyrazky a dalsi
kozni onemocnéni, podrazdéni a zarudnuti
ocCi, bolesti v nosu a krku, astma a bronchitidu,
podrazdéni Zaludku, zvysené riziko rako-
viny nosnich dutin, vedlejsich nosnich dutin
a etmoidalni oblasti.

V pracovnim prostfedi ale na lidské zdravi
pUsobi velké mnozstvi riznych druhd pracha.
Nejrizikovéjsi jsou pravé ty druhy, které vzni-
kaji v pramyslovém prostfedi. Takov{ prach
se v zavislosti na primyslovém odvétvi maze
misit s rGzngmi casticemi, od pylu pfes kozni
bunky az po Skodlivéjsi castice odbrouseného
materialu. Mezi ty nejrizikovéjsi patfi dfevény
prach, kter§ postupngm usazovanim tvofi
vysoce nebezpecné vrstvy, ale také kovovy
prach nebo prach ze sklenéngch vlaken,
ktery je tvoren ¢asticemi podobngm stfipkim
skla.

MERENI PRACHU JE DULEZITE

V prvni fadé je potfeba zdroj vzniku prachu.
Pro urceni takov{ch zdroju prachu a ¢asti pra-
covniho cyklu, pfi kterém se prach uvoliuje do
vzduchu, existuje hned nékolik metod.

NASTROJE S PRIMYM ODECTEM

Nastroj s pfimgm odectem méfi po urcitou
dobu koncentraci prachu, a to nasavanim
vzduchu do uzaviené komory a méfenim
intenzity rozptgleného svétla pomoci laseru.
Nastroje s pfimgm odectem lze pouzit k rychlé
kontrole prostfedi nebo urceni zdroju prachu.

STACIONARNI ODBER VZORKU

Stacionarni odbéry vzorkd nejsou urceny
k méfeni pfimého vystaveni prachu, ale spise
k méfeni prachu na konkrétnim misté. Staci-
onarni odbéry vzork( umoznuji urcit zdroje
prachu a potencialné pro zaméstnance skod-
livé casti pracovisté, kde jsou zaméstnanci
dlouhodobé vystaveni prasnému prostredi.

VIZUALNI TECHNIKY

Vizualnimi technikami se rozumi napfiklad
Sifeni koufe ze specialnich koufovych trubic,
které lze pouzit k demonstraci toho, jak se
prach od zdroje rozptyluje.

i Abranet

PRACHOVA LAMPA

Dalsim vizualnim zpGsobem testovani pras-
nosti je umisténi ,prachové lampy” tak, aby
se prach rozptglil pod svétlem a odhalil jemné
castice prachu, které obvykle nejsou vidét
pouhgm okem. Je-li lampa spravné umis-
téna, lze pozorovat pohyb prachu ve vztahu
k odsavacimu systému nebo k d{chaci zo6né
zameéstnance.

VIDEOZOBRAZOVANI

Vizualni techniky s videozobrazovanim
vyuzivaji kombinaci signalu z videokamery
s vystupem z nastroje s pfimgm odectem.
V{sledkem je kontinualni méfeni koncentrace
prachu s velmi rychlou odezvou. Monitorovani
vystaveni prachu pomoci videozaznamu je
acinnou technikou pro odhaleni ¢&i potvrzeni
zdroju emisi a pro stanoveni jejich relativniho
vgznamu.

Uzitecné jsou i pohovory se zaméstnanci.
informace o zdrojich prachu a zpUsobu jeho
Sifeni.

SPOLECNOST MIRKA SE ZASAZUJE
O BEZPRASNY SVET

Spole¢nost Mirka je znamym prakopnikem
v oblasti bezprasnych feseni. Podafilo se ji to,
o co se pokousela fada jingch, ale neuspéli.

Spolec¢nost Mirka vyvinula
feseni, jez se od té doby stalo prdmyslovgm
standardem.

bezprasna

Bezprasné feSeni spolecnosti Mirka kombinuje
ergonomickeé elektrické naradi a zcela symet-
rickou brusnou mfizku Abranet s ac¢inngm
odsavanim prachu.

Abranet obsahuje tisice otvorl, coZ zna-
mena, Ze maximalni vzdalenost mezi kazdou
odbrousenou ¢astici a nejblizsim otvorem pro
odsavani prachu nepfesahuje 0,5 mm. Jelikoz
prach nepretrzité odsava vysavac, brouseni
je v podstaté bezprasné. To prispiva k Cistému
a zdravému pracovnimu prostfedi, snizuje
zatizeni prachem z nebezpeén{ch ¢astic
a zaroven zvysuje efektivitu prace a moti-
vaci zaméstnanc(. Dasledngm udrzovanim

brusiva a brouseného povrchu bez prachu se
prodluzuje Zivotnost brusiva a pfedchazi se
problémam, napfiklad tvorbé prachov{ch usa-
zenin a ucpavani strojkd. Bezprasné brouseni
zkratka neni jen dalsi nakladnou investici. Je
to otazka produktivity, ziskovosti a rozvoje
podniku s dirazem na zdravi a bezpecnost.

OSVETOVA KAMPAN V CESKE REPUBLICE
A NA SLOVENSKU

Spolecnost Mirka béhem Fijna letoSniho roku
spustila rozsahlou online kampan v Ceské
a Slovenské republice. S Gmyslem maxi-
malné upozornit na zdravotni rizika spojena
s prasngm prostfedim, které vznika predevsim
v oblasti dfevovgroby, konstrukénich dprav,
ale také v oblasti autoopravarenstvi. Rozhodla
se tak oslovit touto osvétovou kampani Sirokou
vefejnost a ve spolupraci se spolecnosti
Servind rozsifit povédomi o rizicich s praSngm
prostfedim spojengch.

Soucasti celé kampané bylo i predstaveni
Sirokého portfolia produktl, od brusiva, pfes
brusky az po saci systémy, které spolecné
tvofi dokonalou ochranu vsech zaméstnancu
proti prasnému prostfedi. Spole¢nost Servind
jako dalsi krok nabidla dikladnou a osobni,
bezplatnou konzultaci pro vSechny zajemce,
aby jesté vice priblizila celou problematiku.

.Véfime, Ze jsme spolecné se spole¢nosti Mirka
pomohli mnoho firmam a zaméstnancim ote-
Vit oCi a rozsifili jim obzory v oblasti ochrany
zdravi spolupracovnik(, ale i udrzovani Cistoty
prostfedi na pracovisti. To jsou véci, které stoji
za zlepSenim pracovnich podminek na praco-
visti a nasledngm zefektivnénim prace.”, fika
Jakub Jifik, produktovy manazer spolecnosti
Servind.
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Své unikatni antikorozni vlastnosti ziskava
vyloucena barva v susce, kde se vypaluje
(takzvané situje] pfi teploté 180° C po dobu 56
minut. Vypalovani zaroven vytvrzuje veskera
lepidla pouZita ve svafovné. Se zasitovangm
KTL pak karoserie absolvuje prvni kontrolu
lidskgm okem. Pracovnici odhaluji drobné
nedostatky, které ruéné i s pomoci naradi
odbrusuji (FOTO 2). V dalsim kroku pficha-
zeji na fadu razné krytky a Spunty. Ucpavaji
a zakryvaji otvory, do ktergch v pfisti fazi
nesmi kvali dalsim vgrobnim krok(m pfijit
ochranny nastfik. Nékteré kryty se pozdéji
sundaji, protoze jsou v mistech dulezitgch pro
dalsi prace na montazni lince, tfeba montaz
tlumic¢d. Na podvozek opatfeny zatkami pak
robot aplikuje zminéng ochranny nastfik tés-
niciho materialu.

FOTO 3

Karoserie po KTL absolvuje prvni kontrolu
lidskgym okem. Drobné nedostatky pracovnici
odstranuji rucné za pomoci

naradi a brusiva.

Ted uz pfichazi na fadu to, co si vétsina neza-
svécenych pfedstavuje pod samotngm pojmem
lakovani. Na jedny dvefe se zavési ramecek
s vickem nadrze a kartace karoserii o€isti pred
vjezdem na linku plni¢e. Tam karoserie ziska
zakladni lak neboli plnic. Toho jsou €tyfi mozné
odstiny a voli se podle toho, jaka barva bude
nad nim. Plni¢ tak maze byt bilg, cernyg, Sedy
nebo cerveny.

Po tomto nastfiku ¢eka karoserii druha suska.
To je vlastné velka horkovzdusna trouba,
kde pfi 160 stupnich Celsia zhruba 40 minut
zasycha lak a rovnéz tvrdnou ochranné a tés-
nici materialy. Po susce uz ,karu”, jak se v han-
tyrce Fika, prebiraji pracovnici na stanovisti
brouseni plnice, kde kontroluji a odstranuji
drobné nedostatky (FOTO 4).

Faze brouseni plnice, kdy pracovnici kontroluji
a odstranuji drobné nedostatky.

Krok za krokem

lakovnou v automobilce
Pokracovani ¢lanku ze strany 1

V kataforetické lazni [KTL] se na vSechny
plochy nanese antikorozni barva, odborné
receno se na povrch vylouci.

Nasleduje linka kataforetického lakovani
(takzvaného KTL, FOTO 1). To je proces,
pfi némz se na vSechny plochy karoserie
nanese antikorozni barva, odborné feceno
se na povrch vylouci. Karoserii v této fazi
prochazi elektrickg proud, kterg barvu nuti
vyloucit se na jejim povrchu rovnomérné. At
uz ma mit hotov{ automobil jakoukoli barvu,

FOTO &4

z kataforetické [azné se karoserie vynofi vidy
Seda. Nadrz kataforetického lakovani ve vas
muze trochu evokovat dravou feku. Protoze
se barva musi neustale promichavat, aby se
neusazovala u dna, je na hladiné vidét neustaly
proud tekutiny. | tady se karoserie v kapaliné
otaci, aby se barva dostala Gplné vSude. Cela
lakovaci linka je samozfejmé naprogramova-
telna na miru jednotlivgm modelim. Kazda
karoserie se tak mUzZe ponofovat ¢i vynofovat
pod jingm thlem tak, jak je to pro jeji tvar
a velikost nejvhodnéjsi.

Roboti nanaseji rizné druhy nastrika za
ucelem tésneni spar a ochrany karoserie.

V nasledujicich ¢astech linky roboti nanaseji
rizné druhy ochranngch nastfika (FOTO 3),
které slouzi napfiklad k utésnéni spar v moto-
rovém prostoru ¢i zavazadelniku nebo chrani
karoserii proti odlétajicim kaménkim. Po
robotech prichazeji na fadu lidé, ktefi dokon-
€uji aplikaci v mistech, kam se robot obtizné
dostava. Napfiklad v oblasti, kam pozdéji
prijdou zadni svétla, se musi latka nanést
a rozetfit. Ale vrstva nesmi byt ani moc tenka,
aby splnila izolaéni funkci, ani moc vysoka,
aby se po zatvrdnuti daného materialu do
ur¢eného prostoru vesla zadni svitilna.




Linka karoserii zaveze do kralovstvi robotd
aplikujicich barvu. Ti na ni nastfikaji jednu
vrstvu barevného laku, na budouci auta
s metalizou pak vrstvy dvé (FOTO 6).

Roboti na karoserii aplikuji jednu vrstvu
barevného laku (béze). V pfipadé metalizy
pak vrstvy dve.
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Nyni nastava zhruba 50minutové pfestavka,
béhem které karoserie zavita do dalsi susky,
kde proudi vzduch o teploté 140 stupid Celsia.
Susky v nové lakovné v Mladé Boleslavi jsou
prvni svého druhu na svété (FOTO 8). Unikatni
jsou nejen v tom, Ze v nich karoserie ,nejezdi”
v{jimecnost je vsak v tom, Zze hork{ vzduch
v nich proudi do karoserie motorovym pro-
storem a celnim oknem. Lak tak prosycha
smérem od plechu, a ne od vrchni vrstvy.
Stejny princip je pouZit také pfi suSeni kata-
forézy a plnice. To vie umoznilo zkratit délku
susici linky na zhruba 100 metrd, jiné susky
jsou dvakrat delsi.

Unikatni suska prvni svého druhu

na svété s proudicim vzduchem o teploté
140 stupnd Celsia. Karoserie se v ni pohybuji
bokem a horky vzduch do ni proudi
motorovgm prostorem a ¢elnim oknem,

coz zajistuje efektivnéjsi proschnuti laku
smérem od plechu.

FOTO 5 - Dakladné ocisteni od tech
nejjemnejSich necistot a castecek prachu
zajisti pstrosi pera na valcich. Proces cisténi
probiha podobnym pohybem valcd jako

v mycce vozu.

Nyni pfichazeji na fadu pstrosi pera, ano —sly-
Site spravné, umisténa na valcich, které se toci
kolem karoserie podobné jako myci kartace
v mycce (FOTO 5). Odstrani i ty nejjemnéjsi
necistoty nebo castecky prachu. Lepsi mate-
rial se zatim najit nepodafilo, shoduji se pra-
covnici lakovny. Dukladné ocisténi i od téch
nejmensich necistot je nutné proto, Ze ted uz
karoserie dostane svUj barevn{ kabat.

Dalsi lakovaci robot aplikuje na karoserii
vrchni Cirg lak. Ten povrchu dodava lesk
a hloubku, ochranu a mechanickou odolnost

Po kratkém pobytu v mezisusicce (asi ¢tvrtho-
dinova ,sauna” s 85 stupni Celsia) se ke
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SKODA Mj stroj
Nova lakovna

slovu dostane dalsi lakovaci robot. Ten-
tokrat aplikuje vrchni lak, kterg je cirg
a celému povrchu dava lesk, tvrdost a ochranu
prfed drobngmi Skrabanci nebo odletujicimi
kaminky, ale také odolnost proti UV zafeni
atfebai proti ptac¢imu trusu (FOTO 7).

Linka dokoncovani, kde operatofi jemnym
zabrousenim a zalesténim odstranuji
drobné nedokonalosti, které by s nejvétsi
pravdépodobnosti neskolené oko

ani nezaznamenalo

JeSté nez se karoserie se viemi vrstvami laku
s lakovnou rozlouci, dostava se ze susky na
takzvanou dokoncovaci linku. Tam jsou opét
operatofi, ktefi bedlivgm zrakem a Sikovngma
rukama hledaji na laku sebemensi chybicky,
a kdyz je najdou, opravi je (FOTO 9). Kdyz je
fe¢ o chybach v laku, nepfedstavujte si Skra-
bance nebo tfeba mista bez naneseného laku,
jedna se o opravdoveé drobnosti, jako jsou tfeba
malé ¢astecky prachu, které neskolené oko ani

Nas typ na odstraneni drobnych vad laku

Mirka® AOS-B 130NV
a Mirka® AROS-B 150NV

Bezdratova orbitalni bruska pro bodové opravy
Mirka® AOS-B 130NV a excentricka bruska
Mirka® AROS-B 150NV jsou malé a energe-
ticky asporné brusky, jejichz ergonomické
konstrukéni feseni bylo ocenéno cenou Red
Dot 2017. Jsou idealni pro Automotive a jejich
subdodavatele, kde oceni volnost pohybu
a nenarocnou 0drzbu akumulatorové brusky.
Li-ion baterie 10,8 V 2.5Ah vydrzi v primys-
lovém pouzitiaz 16 hodin a nabiji se za 45 minut.
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Mirka® AROP-B 312NV 77 mm
a Mirka® ARP-B 300NV 77 mm

Bezdratova excentricka leSticka Mirka® AROP-B
312NV a rotaéni leSticka Mirka® ARP-B 300NV
jsou lehké a ergonomické. Obé lesticky dis-
ponuji 77 mm podloZzngm talifem. AROP-B
ma 12 mm zdvih. Dodavaji se se dvéma Li-ion
bateriemi 2,5Ah 10,8V a nabijeckou. 5Ah 10,8V
Li-ion baterie je mozno dokoupit samostatné.
S promeénlivou rychlosti na spousti ziskate
plnou kontrolu nad procesem lesténi. Pripojeni
Bluetooth nabizi dalsi funkce pomoci aplikace
myMirka, jako je méfeni vibraci, sprava rozsahu
otacek a funkce automatického zastaveni.

nezaznamena. Skoro vSechny nedokonalosti
jdou opravit jemngm zabrouSenim a zales-
ténim. Prioritou je zde samozfejmé rychlost
a finalni kvalita, tak jak to je tfeba zname
z autoopravarenského nebo jiného primuyslo-
vého lakovani. Kdyz je vie v pofadku, odchazeji
karoserie s lesknoucim se lakem na finalni
montaz, kde se nasledné vozy kompletuji, az se
z nich stanou hotové automobily.

Foto: SKODA AUTO




Inovace v bodovem svareni ma jméeno TRAFO Genius

Diky nasi spolupraci s francouzskou spolecnosti GYS, ktera se fadi ke Spicce v oblasti vybaveni
a technologii pro svarovani, bodoveé svareni, spotovani a dale i adrzbu baterii, jsme ziskali moznost
zaradit do portfolia nasi privatni znacky Cromatec Technology Spickovou a zcela novou bodovou

svarecku TRAFO Genius.

Jedna se jiz o druhou sérii produktové Fady
Genius. Nova svafecka TRAFO Génius je
v{sledkem nemal{ch investic a Gsili vloZzeného
dovzkumuavygvoje novgchtechnologii. Pfinasi
mnoho viyhod na trh automobilového primyslu
a strojirenstvi. Vjvoj nové bodové svarecky
TRAFO Genius probihal ve dvou oblastech.
Hlavni a duleZitou oblasti, na kterou se prvotné
upfela pozornost, byl vjvoj elektronické casti.
Diky ¢emuz se zvysil vgkon bodového svareni
a moznost sledovat data prfenasena pres WIFI.
Dalsi oblasti vgvoje bylo nové feSeni pfipojeni
ramene, umozfujici vyménu ramene, bez
nutnosti odpojovat systém chlazeni. Nova
konstrukce také umoziuje okamzité naklonéni
ramene pro lepsi pfistup a nabizi optimalni
pfipojeni bez potfeby pravidelné aplikace kon-
taktni pasty.

Celkové tato vylepSeni poskytuji celou fadu
vghod oproti bézngm bodovgm svafeckam.

Rovnaci stolice Speed a Speed Plus

Vylepseny, rychly pristup k elektrodam umoz-
fiuje snadné umisténi svarecky do pozadované
polohy s funkcemi ramene C i X. Novg TRAFO
Genius je rychlejsi a nejnovéjsi vgkonné pro-
cesory umoznuji rychlejsi provedeni svaru.
Leh¢i kabel, motorizované rameno s navijakem
a s 360stupnovym otacenim zajistuji kom-
fortnéjsi manipulaci se zafizenim pro jejiho
uzivatele.

Kromé jiz zminénych funkci a vjhod navic Setfi
provozni naklady, diky vysoké Gcinnosti trans-
formatoru u svafovacich klesti Génius totiz Setfi
elektrickou energii a ¢as. Veskeré tyto inovace
navic zvysuji zivotnost a spolehlivost samot-
nych svarecich klesti.

S vice nez 70 inzengry vgzkumu a v{voje
neustava spole¢nost GYS v inovacich s pranim
pfinést na trh automobilového pramyslu
nejprogresivnéjsi technologické vybaveni.

Generalni feditel spolecnosti GYS Neil Pulsford
fekl: ,Technologie v elektronice jdou neustale
kupfedu a spolecnost GYS ma nejvétsi oddéleni
na svété, zabyvajici se vjzkumem a vgvojem
noviych produktd. Investujeme do vgvoje
novych bodovych svarecek Genius, které pfinasi
nemalé vjhody pro karosarny. Obecné plati,
Ze bodové svarecky zustaly v néktergch letech
beze zmén, pficemz poslednimi dvéma hlav-
nimi vjvojovymi zménami prosly v letech 2008
a 2014. V roce 2008 se zacala vyuZivat funkcio-
nalita zaznamu, napfiklad zaznam o provedeni
bodového svaru, po¢tu bodov{ch svar( apod.
A poté v roce 2014 se jednalo o rozsifeni funkci
svarecek o automatickg rezim. TRAFO Genius
je nejvétsi zménou bodového svafovani za
posledni roky a jsme si jisti, Ze karosarny jej
budou milovat.”

maji nyni zvysenou nosnost na 3 tuny

Dnesni doba nepfeje velkym strukturalnim poskozenim. Vétsi posSkozeni jsou totiz pojistovnami kvalifikovana jako tzv. totalni Skody.
Opravy vétsiho charakteru se tak vyplati pouze u drahych nebo nov{ch vozu. Velké rovnaci stolice tak nalézaji uplatnéni pouze

v servisech, kde jsou ¢asto opravovana opravdu velka tézka SUV nebo dodavkové vozy.
Stale Castéji tak zakaznici poptavaji mensi rovnaci stolice. Na druhou stranu

ale na silnicich pribgva mensich SUV, hybridnich, a hlavné
elektrickgch voza. Hmotnost aktualnich vozu
se tak postupné zvysuje. A pravé na to

v soucasné dobé reaguje spolecnost

Car-O-Liner uvedenim rovnacich stolic / i’

SPEED a SPEED Plus se zvétSenou

nosnosti na 3 000 kg.

VYKONNOST A UNIVERZALNOST
NA PRVNIM MISTE

SPEED je jednou z nejvgkonnéjsich univerzal-
nich rovnacich stolic pro vsechny osobni a lehka
uzitkova vozidla. Rovnaci stolice SPEED prosly
inovaci, aby se tak pfizpusobily automobilo-
vému trhu se stale se zvétSujicimi a tézsimi
vozy. Oproti pfedchozi verzi se zv{sila nosnost
rovnacich stolic z 2 500 kg na 3 000 kg, doslo k
zesileni materiall, zpevnéni Sroubd a zvyseni
dimenze hydraulické hadice s pisty. Nové silnéjsi
cerpadlo je nyni schopné vyvinout tlak az 290
barG. S tazngm ramenem, se ktergm lze pohy-
bovat 180° okolo platformy a 90° horizontalné

a taznou silou 5 t lze opravit dnesni nejcas-
1831 typy poskozeni karoserie. Soucasti stolice
SPEED je zvedak, pohonna jednotka, tazné
rameno SPEED a dalsi pfislusenstvi. V pFipadé,
kdy na stolici neprobiha rovnani karoserie, ji lze
pouzit jako plnohodnotny karosarsky zvedak.
Tudiz na karosarné najde i bézné kazdodenni
uplatnéni. Rovnaci stolice SPEED PLUS s nos-
nosti 3 000 kg a oblgmi konci navic umoziuje
pouziti tazného ramene na obou stranach.




Od ted'uz jen bezstarostné nabije
a startovani vozu na servisu nebo autosalonu

Snazime se byt vzdycky krok pred ostatnimi, a proto na trhu vyh

Cys
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ledavame dalsi uzitec¢né produkty a sortimenty,

které nasim zakaznikim napomuzou usnadnit a zpfijemnit kazdodenni praci. Diky nasi dosavadni spolupraci s predni
francouzskou spolecnosti GYS v oblasti technologii pro karosarské opravy nyni mazeme sahnout do jejich dalsiho
Spickového sortimentu, tradicnich a léty provéfengch nabijecek a startovacich zdroju.

Nabijeci zafizeni GYSFLASH je neocenitelnym pomocnikem v servisech b&hem diagnostiky vozu, tes-
tovani nebo nabijeni na servisu ¢i showroomu. Nabijecky jsou vhodné pro vSechny typy 12 voltovich
baterii. Vyznacuji se malgmi rozméry a svou vskou do 13 cm umoznujici zcela schovat je pod vozidlo
nebo umistit na diagnosticky vozik. Nova fada nabijecek disponuje technologii ,Fanless Technology”,
to znamena, Ze zde neni pouzita externi ventilace a neusazuje se Zadng prach uvnitf zafizeni. Zaroven
jsou velice tiché v provozu a jejich obsluha je nenaro¢na.

Staci si jen vybrat ze 3kaly nabijecich zdroji od 30 A, 50 A, 100 A > od
30 A do 120 A. Novéjsi typy také prekvapi uzivatele svgmi modernimi
technologiemi a pokrocilgmi funkcemi, jakgmi jsou pFipojeni k siti a dalSim
moduliim. Pfes USB a nasledném pfipojeni k siti lze upravovat nabijeci
profily, ukladat je nebo mazat historii. Dale je mozné k novéjsim typim
nabijecky pfipojit dodate¢né moduly (napi. tiskarna, ctecka kodu, atd.)
pies specifickou zastréku (SMC: Smart Module Connector).

GYSFLASH PRO
VIDEO

A0

Dal3i z mnoha funkci, které usnadni manipulaci se zafizenim je automa-
tické spusténi nabijeni Auto Detec, pokud je baterie pfipojena, nebo Fle-
xible Voltage, kdy nabijecka funguje v napajeci siti v rozmezi 85 az 265 V.

V pfFipadé, Ze neni potfeba udrzovat vozidlo konstantné nabité a potre-
bujete pouze kompenzovat ztratu kapacity baterie, je tu pro vas STAR-
TRONIC 800, ktery je specialné navrzen pro vozidla 12 V a je inteligentnim
autonomnim startérem bez vnitfni baterie. Zafizeni je vybaveno super
kondenzatory, které se béhem nékolika sekund nabiji zbytkovgm napétim
baterie a nastartuji motor. Dobijeni v siti neni nutné. Se startovacim
vikonem 800 A, muze za 2 minuty nastartovat osobni a naftové automo-
bily vybavené 12 voltovou baterii.

o
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STARTRONIC 800
VIDEO

STARTRONIC
g00
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RotoGen 1000. Pro dokonalé
a jednodussi namichani odstinu

V kazdodennim pracovnim procesu dochazi ke stale vétSimu tlaku

na urychleni a automatizaci prace. Nejinak je tomu také v lakarském

odvétvi. Némecka spolecnost Collomix GmbH je osvédéenym
dodavatelem zarizeni na promichavani barev, které usetfi ¢as

a zarucené jej oceni lakovny s vétsim objemem michangch odstind.

RotoGen 1000 byl specialné vyvinut pro michani barev, plnica a €irgch lak( v autolakovnach. Kazdg,
kdo se michanim barev zabgva, vi, jak dulezité je k ziskani pozadovaného odstinu, nejen pfesné odva-
zeni michaci receptury kazdého barevného odstinu, ale i nasledné dakladné promichani, aby doslo ke
spojeniveskerjch komponenti a pigmentd. Dobu promichavanisimuzete zcela jednoduse nastavitdle
vlastnipotreby. Diky pomoci RotoGenu ziskate dokonale konzistentnibarvu vjakékoliv lakovacikvalité,
atobezbublin a se zarukou, Ze bude v poZzadovaném odstinu. Rizika nedokonalého ruéniho promichani
stiikaci smési jsou tak eliminovana.

Pfistroj je snadno a rychle vyuzitelng diky konceptu Plug & Play, vhodného pro vsechny standardni
systémy michacich kelimkd o objemu od 50 ml do 1 000 ml. S patfiéngm adaptérem skvéle funguje
se standardnimi kelimky SATA RPS 600 ml a 900 ml nebo SATA RPS mini. Avsak je mozné pouzivat ho
i s veSkergmi jingmi kelimky. MlzZete volit mezi variantou pfistroje ve standardnim provedeni nebo
v provedeni pro prostfedi s nebezpecim vjbuchu. Kromé adaptéru je mozné dokoupit dalsi pfislusen-
stvi, jakgm je nasténny drzak adaptérd, jeho podpéra nebo robustni podstavec pod RotoGen 1000.

Automat na promichavani barev je malg pfistroj, ale nesporné plng vghod. Ocenite ho v provozu, co se
Gspory casu tgce, nakladd za michaci tycinky a pfesnosti namichani barev. Diky promichavani barvy
pfimo ve stiikacim kelimku se nemusi po kazdém michani nic Cistit, stacijen vlozit dalsi kelimek.



Auto z plakata. Uzasné Lamborghini Countach

Nechce se tomu véfit, ale v bfeznu tomu bylo 50 let, co se na Zenevském autosalonu v roce 1971 pfedstavilo Lamborghini
Countach. Supersport, kterg zna snad kazdy ctyficatnik a mnohgm v détskych letech visel plakat kultovniho sportaku na zdi
v pokojiku. Zajimavosti je, Ze prototyp zlutého Lamborghini LP 500 byl verejnosti predstaven v expozici Carrozzeria Bertone.
Na stanku samotného Lamborghini si totiz pravé odbgvala svou premiéru Miura SV, zdokonalena verze po péti letech své
vyroby. Reakce laické i odborné vefejnosti byly na tehdejsi nekonvencni a az Sokujici hranaté tvary nadmiru pozitivni.
Prototyp plnil vSechny mozné motoristické magaziny jesté nékolik mésicl po autosalonu. U Bertoneho mezitim tvrdé
pracovali na jeho preméné do sériové verze.

Projekt Countach s internim kédovgm cislem
LP112, kde zkratka LP - ,Longitudinale Pos-
teriore” v italStiné oznacuje zadni podélnou
polohu 12valcového motoru, vychazel z touhy
Ferruccia Lamborghiniho zachovat image spo-
le¢nostina vrcholu jak v oblasti tgkajici se stylu,
tak technologie. A navazat tak na predchozi
Gspéchy Miury. V cele fantastického Gspéchu
stalinzengr Paolo Stanzani, kterg byl u Lambor-
ghini od roku 1963 a v roce 1968 byl jmenovan
generalnim feditelem a technickym feditelem
odpovédngm za mechanickou ¢ast Countachu.
Krasné, cisté, futuristické linie Countachu, i po
50 letech, byly navrzeny Marcellem Gandinim,
designovim feditelem Carrozzeria Bertone.
Gandini stal také za navrhem pouzit vgklopné
dvefe, které pozdéji charakterizovaly vgrobu
12valcovgch model( Lamborghini.

Da sefici, ze LP 500 byl podstatné jing Countach
nez ten, kterg se zacal sériové vyrabét v roce
1974. Prototyp LP 500 mél castecné prostorovy
ocelovy ram. Ten byl ale moc tézky, a proto byl
pro sériovou verzi pfepracovan na plné prosto-
rovy. Pivodné 12valcovy motor o objemu & 971
cm3 a vgkonu 328 kW/446 koni s maximalnim
toc¢ivgm momentem 448 Nm pfi 5 750 ot./min

byl do série nahrazen mensim ctyflitrovgm
dvanactivalcem o objemu 3 929 cm3 a vikonu
276 kW/375 koni a s maximalnim tocivgm
momentem 361 Nm pfi 5 000 ot./min. Nasavaci
otvory vzduchu mély plvodné podobu zZralocich
zaber. Kariéra mimoradného prototypu bohuzel
skongila pocatkem roku 1974, kdy byl pouzit
pro narazové testy, nutné pro homologaci
sériového vozu, a nasledné byl sesrotovan.
Jednomu ze zakaznik( znacky to vsak nedalo
anechal siho od automobilky znovu dle ptvodni
dokumentace vyrobit. Pivodni prototyp tak
diky tomuto Gsili opét spatfil svétlo svéta po
dlouhgch padesati letech.

Béhem let 1974 az 1990 se Countach, kterého
se béhem tohoto obdobi vyrobilo 1 999 kus(,
dockal tFi rdzngch motorl a jedné vétsi zmény
designu karoserie. V poloviné roku 1981 se
zv{ysila vgska linie stfechy o tficet milimetra,
a diky této apravé se do auta uz vesli konecné

i zakaznici s postavou vyssinez 175 cm.

K tém nejvice cenéngm se fadi prvni vozy LP
400 s horizontalnimi karburatory. Model s pfi-
domkem ,S” kupodivu nenabizel vyssi vikon
(355 koni), ale laminované lemy blatnikd a Siroka

kola. Pfisel na trh v roce 1978 a zajimavosti je,
Ze pro néj pneumatikarska spolecnost Pirelli
vyrobila specialni zadni pneumatiky P7 o roz-

logovana pneumatika pro bézng silni¢ni provoz.

K nav{seni objemu motoru na &4 754 cm3 doslo
v roce 1982. Countach tak opét disponoval
vgkonem 276 kW/375 koni. Maximalni tociv{
moment se zved| na 418 Nm pfi & 500 ot./min.
Za dalsi tfiroky na svét pfisel model LP 5000 QV.
Zkratka QV znamena v italstiné Quattrovalvole,
coz je v prekladu motor se ¢tyfventilovgm roz-
vodem. Horizontalni karburatory Weber se jiz
nevesly do pivodniho umisténia pro lepsi chla-
zeni motoru museli designéfi na kryt motoru
pridat nastavbu, pod kterou se nachazela Ses-
tice spadov{ch Weberu. U pfileZitosti 25. viroci
znacky Lamborghiny byl uveden Countach 25th
Anniversary. Byl osazen motorem 5 167 cm3
a dosahoval nejvyssiho vgkonu 335 kW/455 koni
a maximalniho to¢ivého momentu 500 Nm pfi
5 200 ot./min. Se svgmi 295 km/hod atakoval
neuvéritelnou tfistovku. Tak jako dFivéjsi prove-
deni pro USA, byl tento vgrocni model vybaven
vstfikovanim paliva Bosch K-Jetronic.

Sériové Lamborghini Countach LP 400 bylo
osazeno ctyrlitrovgm dvanactivalcem




Po letech znovuzrozeny
prototyp LP 500

Posledni Countach byl vyroben 4. Cervence
1990 a byl pfedan do muzea automobilky.

A co vlastné Countach znamena? Pivod nazvu
spociva v nareci regionu Piemont. V zavérecné
fazi montaze prototypu bylo auto ukryto v
kdlné pro zemédélské stroje na farmé pobliz
Grugliasco (provincie Turin), aby se predeslo
moznym prerusenim praci ve spojitosti s pravé
probihajicimi délnickmi nepokoji. Objevil ho
zde farmar, ktery v GZasu a nad3Seni vykrikl
.Countach!” — slovo, které v piemontském
nareci vyjadfuje Gzas. Kdyz si to uvédomil
Marcello Gandini, narozeny v Piemontu, nabyl
presvédceni, Ze to je jediné aderné pojmeno-
vani tohoto nevsedniho vozu a nasledné o tom
presvédcil také Nuccia Bertoneho, Ferruccia
Lamborghiniho a jeho kolegu Paola Stanzaniho.

Text: mycars4fun.com,
foto: Lamborghini

U prilezitosti 25 let existence znacky byl na trh
uveden vyrocni model Lamborghini Countach
25th Anniversary

Lamborghini Countach LP 400 S se odlisoval
sirokgmi koly s pneumatikami Pirelli
a laminovangmi lemy blatnikd

Padesatileté vyroci ikony prineslo jedno velké
prekvapeni. Automobilka Lamborghini se rozhodla
pro vyrobu zcela nové, moderni a limitované série
vozu Lamborghini Countach LPI 800-4 v poctu
pouhych 112 kusu. Cislovka 112 poukazuje na nazev
plvodniho interniho projektu LP 112. Dodavan bude
od prvniho Ctvrtleti 2022 a vizionarsky design se bude
kloubit s technologii budoucnosti, motorem V12
kombinovangm s Lamborghini technologii hybridniho
superkondenzatoru.

Tato kombinace nabidne limitovanému
supersportu zrychleni z 0 na 100 km/h

za pouhych 2,8 s, z 0 na 200 km/h pak za 8,6 s
a maximalni rychlost 355 km/h.




prvni modelove rady Porsche

Soukromeé muzeum primo v kolebce

Pokud v zimé vyrazite na lyze do Alp v rakouskgch Korutanech, mizete jeden den nechat lyze v lyzarné a zajet si prohlédnout
soukromou sbirku stuttgartskgch voza do Porsche Automuseum Helmut Pfeifhofer. Kam jinam nez do romantického alpského
predhufi v Gmindu, kde nasla zazemi rodina Porsche pred koncem druhé svétové valky a kde vznikaly prvni Porsche 356. Navstévu
ale mazeme doporucit i v |été, kdyz se budete vracet z Benatek nebo pfilehljch oblasti na severu Italie. Staci si udélat opravdu

malou zajizdku a sjet z dalnice A10 na exitu 130 Gmdund.

V kvétnu 1982 oteviel Helmut Pfeifhofer, obchodnik se staroZitnostmi, prvni evropské soukromé
muzeum vozU Porsche. Jak sam o sobé Fika, jeho ,fanatismus” ke znacce Porsche ziskal jiz nékdy ve
svych deseti letech. Toto nadSeni mu vydrzelo az dodnes. Své prvni Porsche 356 si pofidil v roce 1965
a vzapéti ho celé peclivé zrenovoval. Nasledoval Volkswagen-Kiibelwagen. Dale se pfidali dalsi Por-
sche 356 a i jiné modely. Chloubou sbirky, ktera nyni obsahuje 48 voz(, je Porsche z Gplné prvni série
vyrobené v Gmiindu, s ru¢né tepanou karosériia vgrobnim ¢islem 356 0020. V roce 1976 koupil Helmut
Pfeifer bgvalé dvorni staje hrabat von Lodron. Nasledné ,Marhof” s velkgm asilim zrekonstruoval,
a praveé zde nasly zazemi nejen prekrasné exponaty voz(, ale tfeba i archiv a malé kino. V jedné z ¢asti
muzea najdete v Gmiindu vyrobené konstrukce a produkéni pripravky, které vas prenesou do tvarci
doby rodiny Porsche v letech 1944 az 1950.
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Ve znameni rychlosti a vitezstvi.

V roce 1992, u prileZitosti 10. vgroci zalozeni, vznikla dohoda mezi vgrobnim zavodem Porsche ve
Stuttgartu, presnéji ve ctvrti Zuffenhausen, a Porsche Automuseum Gmind. Ta nese hrd§ nazev
MUSEUM STRASSE STUTTGART-GMUND. Pro navitévniky to znamena, Ze se zde pravidelné mohou
setkavat s novgmi a novymi zajimavymi exponaty, zapdjéovangmi pfimo z tovarniho muzea v Zuffen-
hausenu. V roce 2001 prevzal vedeni jedineéné soukromé shirky syn Christoph, kter(g ji dale rozsiril
0 vzacna zavodni auta, ve kterJch dodnes Gspésné soutéZi v rizngch zavodech historickgch voz.

Aktualni informace o probihajicich akcich, vystavovanych exponatech a celorocni oteviraci dobé
najdete na internetovych strankach muzea.

Adresa: Porsche Automuseum Helmut Pfeifhofer, Riesertratte 4a, 9853 Gmiind, Karnten
www.auto-museum.at

Text: TC, foto: archiv autora

To je aktualni v{jstava ve SKODA Muzeu

V minulém vydani jsme zavitali do nedalekého Leteckého muzea Metodéje Vlacha. Tentokrate se vratime na zem a pres Mladou
Boleslav se pfesuneme do SKODA Muzea. Zakladatelé mladoboleslavské automobilky, Vaclav Laurin a Vaclav Klement, byli nejenom
nadSengmi cyklisty, ale Vaclavu Klementovi se mimoradné dobfe vedlo jako zavodnikovi, at uz za fiditky motocykld nebo za volantem
zavodnich vozu. Darilo se mu nejen na domaci padé, ale také v silné obsazen(ch zahranicnich podnicich. Nescetné vavfiny a trofeje
vypovidajici o kvalitach Eeskych stroji oteviraly znaéce L&K/SKODA dvefe na viechny obydlené kontinenty.

Urcité si feknete, ze ve Skodovackém muzeu to zna a byl tam snad uz kazdyg. Navstévé bych se ale
urcité nebranil, protoZe zde aktualné bézi nova vystava ,120 let SKODA Motorsport”, ktera vas vylo-
zené vtahne do atmosféry davngch i méné davnich zavodu a soutézi. Na zavodni trat vas sugestivné
pfenesou originalni filmové zabéry voz( SKODA na zavodnich tratich, stejné jako vizualné atraktivni
plakaty nebo ukazky tabuli se startovnimi €isly. Sténa slavy poodhaluje aspon zlomek nepfeberného
mnozstvi cenngch trofeji, které mladoboleslavska znacka za uplynulgch 120 let ziskala na domacich
i zahrani€nich kolbistich.

Srdce fanouskd motorsportu zarucené rozbusi pétice historickgch zavodnich specialt. Pocinaje
jednovalcovou ,motocykletou” LAURIN & KLEMENT BZ z roku 1903. Sportovni automobily legendarni
fady F z pocatku minulého stoleti na vstavé zastupuje viz L&K FC (1909). Povalecnou etapu zase
reprezentuje SKODA SPORT s nizkou hlinikovou karoserii, G¢astnik legendarniho vytrvalostniho
zavodu 24 hodin Le Mans (1950). Obdobi poslednich tficeti let zastupuji SKODA OCTAVIA WRC (2003)

a SKODA FABIA R5 (2019). Vistavu dopliuje dvojice SKODA 130 RS (1978) a SKODA FABIA S 2000
(2015) vystavené ve stalé expozici muzea a fada sportovnich vozl v pfilehléem depozitafi, kterg
je také pristupng.

V{stava bude v Mladé Boleslavi k vidéni do 20. bfezna 2022. A kdyz uz budete tady, muzete se pfemistit
do 50 kilometrG vzdalengch Vratislavic nad Nisou do Rodného domu genialniho automobilového
konstruktéra, Ferdinanda Porsche.

Aktualni informace o probihajicich akcich, vystavovan{ch exponatech a celorocni oteviraci dobé
najdete na internetovych strankach muzea.

Adresa: SKODA Muzeum, t. Vaclava Klementa 294, Mlada Boleslav
museum.skoda-auto.cz

Text: TC, foto: SKODA AUTO a archiv autora




